
امیری خواستار تسریع دســتگاه‌های اجرایی در 
واگذاری زمین برای کاهش انتظار متقاضیان طرح 

جوانی جمعیت شد.
به گزارش خبرگزاری تســنیم از شیراز، حسینعلی 
امیری، استاندار فارس، در جلسه شورای مسکن 
اســتان با تأکیــد بر لــزوم کاهش زمــان انتظار 
متقاضیان طرح جوانی جمعیت، خواستار افزایش 
سرعت عمل دستگاه‌های اجرایی در واگذاری زمین 
شد. وی با اشاره به پیشگامی فارس در این حوزه، 
تصریح کرد: با وجــود عملکرد مثبت، حجم تقاضا 
همچنان بالاست و فرآیند تخصیص زمین و مسکن 

باید با جدیت بیشتری پیگیری شود.
استاندار فارس تأمین مســکن را محرکی کلیدی 
برای ازدواج و فرزندآوری دانست و گفت: دسترسی 
به مســکن مســتقیماً با امنیت و آینده کشور گره 
خورده و باید انگیزه جوانان را در این مسیر تقویت 
کنیم. امیری با اشاره به اختیارات تفویض‌شده از 
سوی وزیر راه و شهرســازی به استانداران، دستور 
داد تا جلسات تخصصی برای تعیین وظایف دقیق 

دستگاه‌ها برگزار شود.
استاندار فارس تأکید کرد: در جلسات آتی شورای 
مســکن، باید گزارش عملکرد تفویض اختیارات 

به‌صورت تفکیک‌شده ارائه شود.
وی همچنین بر ضرورت بازنگــری در برنامه‌های 

ســاخت و تکمیل واحد‌های نهضت ملی مسکن 
متناسب با نرخ تورم تأکید کرد تا از افزایش هزینه‌ها 

و نارضایتی متقاضیان جلوگیری شود.
امیری با نگاهی امیدوارانه به آینده افزود: در صورت 
تأمین زیرساخت‌ها، بخش عمده‌ای از واحد‌های 
مسکونی تا سال 1405 به بهره‌برداری خواهند رسید. 
وی رفع مغایرت‌های آماری میان دســتگاه‌های 
خدمات‌رسان و وزارت نیرو را نیز ضروری دانست 
و افزود: باید با هماهنگی میان دستگاه‌های آب، 
برق و گاز، آمار دقیق و نهایی واحدهای مســکونی 
مشخص شود. استاندار فارس در بخش دیگری 
از سخنان خود با اشــاره به نقش استان‌ها در حل 
مسائل اجرایی، گفت: سیاســت دولت چهاردهم 
بر تقویت اختیارات استان‌ها و افزایش ابتکار عمل 

مدیران است و نباید برای همه تصمیم‌ها منتظر نظر 
تهران ماند. فارس با برخورداری از دانشــگاه‌های 
معتبر، مدیران توانمند و ظرفیت‌های کارشناسی، 
توانایی حل بسیاری از مسائل خود را دارد. امیری، 
با قدردانی از حضور مــردم در صحنه‌های مختلف، 
تأکید کرد: مســئولان باید پاســخگوی اعتماد و 
همراهی مردم باشــند و بــا تمام تــوان برای رفع 

مشکلات آنان تلاش کنند.
جعفر زاهدی مدیرعامل شــرکت عمران صدرا نیز 
در ابتــدای این جلســه، گزارشــی از چالش‌های 
پروژه »ماهور 2« و روند انعقاد قرارداد مشــارکت 
با بانک مســکن ارائه کرد. محمدمهدی عبداللهی 
مدیرکل راه و شهرسازی فارس هم آخرین وضعیت 
اجرای ماده 6 بســته مدیریت بازار اجاره مسکن 
را تشــریح کرد. در این نشســت، افزایش سقف 
تسهیلات ساخت هر واحد مسکونی از 650 میلیون 
تومان بــه 850 میلیون تومان بر اســاس مصوبه 
شورای عالی مسکن نیز بررســی شد. همچنین 
مدیران کل راه و شهرسازی و بنیاد مسکن انقلاب 
اسلامی استان گزارشی از وضعیت زیرساخت‌های 
ســایت‌های قابل افتتاح در سال 1405 ارائه کردند 
و دستگاه‌های خدمات‌رســان نیز عملکرد خود در 
هزینه‌کرد اعتبارات دریافتی از محل صندوق ملی 

مسکن را تشریح کردند.

مدیرکل تعــاون، کار و رفــاه اجتماعی اســتان اصفهان از 
محدودشدن اشــتغال اتباع خارجی به 30 گروه شغلی خبر 

داد.
به گزارش خبرگزاری تسنیم از اصفهان، رضا برزوئیان در جمع 
خبرنگاران از محدودیت به‌کارگیری اتباع خارجی در اصفهان 
به 30 گروه شغلی خبر داد و گفت: به‌منظور کنترل بازار کار و 
صیانت از فرصت‌های شغلی، اشتغال اتباع خارجی تنها در 
 30 گروه شــغلی دارای ماهیت سخت و زیان‌آور امکان‌پذیر

 است.
وی با بیان اینکه اولویت استان، استفاده از نیروی کار بومی 
است، افزود: هرگونه فعالیت اتباع خارجی خارج از این 30 
گروه شغلی تخلف محسوب می‌شود و محدودسازی حضور 
آنان در بازار کار در راستای حمایت از اشتغال نیروهای داخلی 

دنبال می‌شود.
مدیرکل تعاون، کار و رفاه اجتماعی اســتان اصفهان با اشاره 
به روند صدور مجوزهای اشتغال اتباع گفت: تاکنون 11 هزار 
درخواست برای به‌کارگیری اتباع خارجی در مشاغلی مانند 
سنگبری، آجرپزی، دامداری، مرغداری و کشاورزی به این 
اداره‌کل ارائه شده که پس از بررسی‌های کارشناسی و احراز 
ضرورت، تنها با 8 هزار درخواســت موافقــت و مجوز صادر 

شده است.
برزوئیان ادامه داد: صدور این مجوزها صرفاً برای مشاغلی 
انجام می‌شــود که به‌دلیل سختی کار یا شــرایط خاص، با 
استقبال کافی از ســوی نیروی کار داخلی مواجه نیستند و 
حضور اتباع بــرای جبران این کمبودها ضروری تشــخیص 

داده می‌شود.
وی با هشدار به کارفرمایان تأکید کرد: به‌کارگیری غیرمجاز 
اتباع خارجــی خلاف قانون اســت و در صورت مشــاهده، 
 با واحدهــای متخلــف مطابق مقــررات برخــورد قانونی 

خواهد شد.

اشتغال اتباع خارجی در اصفهان ضرب‌الاجل استاندار فارس برای تسریع در طرح جوانی جمعیت
به 30 گروه شغلی محدود شد
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مدیرکل مطالعات معاونت حمل‌ونقل و ترافیک شهرداری اصفهان: هفته سوم تیر با ۴ روز هوای ناسالم برای گروه‌های حساس در اصفهان به پایان رسید

فقط 3 روز هوای سالم!
جمشــید لقایی مدیرکل مطالعات و برنامه‌ریــزی معاونت حمل‌ونقل 
و ترافیک شــهرداری اصفهــان در گفت‌وگو با خبرنگار ایمنا با اشــاره به 
اطلاعات ایستگاه‌های ســنجش آلودگی هوای شهر اصفهان اظهار کرد: 
هفته گذشته، در هفته سوم تیر با ثبت ۳ روز قابل‌قبول، چهار روز ناسالم 
برای گروه‌های حساس با میانگین هفتگی ۱۰۴ )ناسالم برای گروه‌های 

حساس( به پایان رسیده است.

وی افــزود: درصد آلاینده‌هــای مســئول به‌صورت ســاعتی برای کل 
هفته بیانگر این بود که ذرات معلق PM۲.۵ در بیشــتر ســاعات و پس 
 از آن O۳ در دیگــر ســاعات هفته به‌عنوان آلاینده مســئول شــناخته

 شدند.
مدیرکل مطالعات و برنامه‌ریزی معاونت حمل‌ونقل و ترافیک شهرداری 
اصفهان با اشاره به سطح اهمیت بهداشتی آلاینده‌ها خاطرنشان کرد: طی 

هفته گذشته، کیفیت هوا به ترتیب در ســطوح قابل‌قبول و ناسالم برای 
گروه‌های حساس قرار گرفت.

لقایی با بیان اینکه طی ۴ روز هفته کیفیت هوا در ســطح ناســالم برای 
گروه‌های حســاس قرار گرفت، گفــت: در هیچ ســاعتی مقدار عددی 
شاخص آلاینده‌ها در ســطح پاک، ناسالم، بســیار ناسالم و خطرناک 

قرار نگرفت.

شهردار شیراز از آغاز عملیات اجرایی احداث هم‌زمان چند پارکینگ طبقاتی 
در نقاط مختلف این کلان‌شــهر خبــر داد و گفت: این پروژه‌ها بر اســاس 
مطالعات جامع حمل‌ونقل شهر شیراز طراحی شــده‌اند و گامی در راستای 
 کاهش بار ترافیکی، رفع کمبــود جای پارک و مدیریت هوشــمند ترافیک 

به شمار می‌روند.

محمدحسن اســدی در حاشــیه بازدید از پروژه‌های احداث پارکینگ‌های 

طبقاتی در شــیراز با اعلام این خبر اظهار کرد: در راستای کاهش بار ترافیکی 

معابر اصلی، رفع معضل دیرینــه کمبود جای پارک و افزایش دسترســی 

شهروندان به پارکینگ‌های عمومی، عملیات اجرایی احداث چند پارکینگ 

طبقاتی به‌صورت هم‌زمان در نقاط مختلف شهر آغاز شده است.

وی افزود: این پروژه‌ها که بر مبنای مطالعات جامع حمل‌ونقل شهر شیراز 

)۱۴۰۲( و با نگاهی علمی و آینده‌نگر طراحی شــده‌اند، گامی بلند در جهت 

مدیریت یکپارچه و هوشمند ترافیک در کلان‌شــهر مذهبی و گردشگرپذیر 

کشور به شمار می‌روند.

احداث پارکینگ با ظرفیت بیش از ۲۵۰۰ خودرو در سه‌نقطه شهر
شهردار شــیراز با بیان اینکه بر اســاس برنامه‌ریزی انجام‌شده، هم‌اکنون 
عملیات احداث پارکینگ در سه‌نقطه کلیدی شهر شامل پارک‌سوار احمدی، 
پارکینگ غدیر و پایانــه کاراندیش با ظرفیت بیــش از ۲۵۰۰ خودرو در حال 
اجراست، گفت: احداث چند پارکینگ طبقاتی دیگر نیز در دستور کار قرار گرفته 
که با اضافه شــدن آن‌ها، مجموع ظرفیت جدید پارکینگ‌های عمومی شهر 

شیراز به حدود ۳۵۰۰ خودرو خواهد رسید.

پارکینگ و پارک‌سوار احمدی با وسعت ۴۶ هزار مترمربع
اسدی با اشاره به پروژه پارکینگ و پارک‌سوار احمدی که در خیابان احمدی 
شمالی، یکی از پرترددترین محورهای شهر، در حال احداث است، اظهار کرد: 
این مجموعه در زمینی به وسعت ۴۶ هزار مترمربع ساخته می‌شود و شامل 
دو بخش مجزاست؛ بخش پارکینگ ســواری دارای چهار طبقه زیرزمین و 
چهار طبقه روی زمین و بخش پایانه اتوبوس نیز با سه طبقه زیرزمین و یک 
طبقه روی زمین طراحی شده اســت.وی افزود: مجموع پارکینگ سواری 
این پروژه حدود یک‌هزار و ۶۰۰ جای پارک را فراهم خواهد کرد که با توجه به 
موقعیت مکانی آن در یکی از شلوغ‌ترین مناطق شیراز، تأثیر قابل توجهی در 
کاهش ترافیک، ساماندهی خودروها، افزایش ایمنی تردد، کاهش آلودگی 

هوا و نظم‌بخشی به معابر خواهد داشت.

جانمایی پارکینگ‌ها بر اساس مطالعات ترافیکی انجام شده است
شهردار شیراز با تأکید بر پشتوانه علمی این پروژه‌ها، تصریح کرد: جانمایی 
و ظرفیت‌ســنجی پارکینگ‌های جدید، نتیجه بررسی‌های میدانی مستمر، 
تحلیل داده‌های ترافیکی و بازدیدهای کارشناسی از شبکه معابر، به‌ویژه در 
محدوده مرکزی و پرتردد شهر است. وی تصریح کرد: توسعه پارکینگ‌های 
عمومی، به‌ویژه در مرکز شهر، به‌عنوان یکی از مؤثرترین راهکارهای روان‌سازی 
ترافیک و استفاده بهینه از عرض معابر، در اولویت قرار گرفته است. اسدی با 
اشاره به ویژگی‌های طراحی این پارکینگ‌ها گفت: در طراحی این پروژه‌ها تنها 
به افزایش تعداد جای پارک اکتفا نشده و مؤلفه‌هایی نظیر دسترسی آسان، 
ایمنی بالا، سیستم‌های هوشمند مدیریت ورود و خروج و ارتباط یکپارچه با 

ناوگان حمل‌ونقل عمومی نیز مورد توجه قرار گرفته است.
وی افزود: نگاه ما به این پروژه‌ها، فراتر از یک سازه بتنی است؛ ما به دنبال 
ایجاد راهکارهای هوشمند شــهری برای رفع یا کاهش ترافیک هستیم که 

بتوانند در آینده نیز پاسخگوی نیازهای پویای شهروندان باشند.

اجرای هم‌زمان پروژه‌ها برای حل مشکلات ترافیکی شیراز
شهردار شیراز با ابراز امیدواری نسبت به تکمیل هرچه سریع‌تر این پروژه‌ها 
اظهار کرد: اجــرای هم‌زمان این طرح‌های بزرگ، نشــان‌دهنده عزم جدی 
مدیریت شهری برای حل مشکلات دیرینه ترافیک و ارتقای کیفیت زندگی 
در کلان‌شهر شیراز است. وی در پایان گفت: با بهره‌برداری از این پارکینگ‌ها، 
گامی مؤثر در جهت ساماندهی ترافیک، کاهش پارک‌های دوبل و توقف‌های 

غیرمجاز و در نهایت افزایش رضایتمندی شهروندان برداشته خواهد شد. 

 ثبت بیش از ۴۰۰۰ تخلف ساختمانی در شهر اصفهان 
طی سه‌ماهه نخست ۱۴۰۵

مدیرکل پیشــگیری و رفع تخلفات شهری شهرداری 
اصفهان از ثبت بیش از چهار هزار تخلف ســاختمانی 
در سه‌ماهه نخست سال ۱۴۰۵ خبر داد و گفت: در این 
مدت، علاوه بر برخورد با تخلفات ساختمانی، صدها 
مورد سد معبر، خودروهای فرسوده، دست‌فروشی، 
تخلیه غیرمجاز نخاله و ســایر تخلفات شــهری نیز 
شناســایی و ســاماندهی شــده اســت. مصطفی 
مرادیان‌نــژاد در گفت‌وگو با خبرنگار ایمنا با اشــاره به 
شــاخص‌های ارزیابی عملکرد کنترل تخلفات شهر 
اصفهان در سه‌ماهه ابتدایی سال ۱۴۰۵ اظهار کرد: در 
این مدت ۷۳۴ مورد مشاهده سد معبر صنوف ثبت و 
۶۵۴ مورد جمع‌آوری نسبت به مشاهدات انجام شد 
که از مهم‌ترین اقدامات حوزه کنترل تخلفات شهری 
به‌شــمار می‌رود. وی افزود: در بخــش خودروهای 
فرســوده ۱۳۰ مورد مشــاهده و ۷۴ مورد جمع‌آوری 
نسبت به مشــاهدات ثبت شــد، همچنین در حوزه 
خودروهای دوره‌گرد و کارگری، ۱۱۰۴ مورد مشــاهده 
و ۲۱۸ مورد جمع‌آوری نســبت به مشــاهدات انجام 
گرفت. مدیرکل پیشــگیری و رفع تخلفات شــهری 
شــهرداری اصفهان تاکید کرد: در بخش مشــاهده 
متکدی و دســت‌فروش، ۴۲۳ مورد مشاهده و ۹۰۰ 

مورد جمع‌آوری نسبت به مشاهدات ثبت شده است؛ 
در حوزه مشــاهده تخلیه و انباشت نخاله، ضایعات و 
مصالح در محل‌های غیرمجاز نیز ۴۲۳ مورد مشاهده 
و ۳۲۴ مورد تعطیلی کارگاه یا جمع‌آوری نســبت به 
مشاهدات انجام شده است. مرادیان‌نژاد با بیان اینکه 
در بخش مشاهده داربســت‌های غیرمجاز، ناایمن 
و بدون اعتبار، هشــت مورد مشــاهده و هفت مورد 
جمع‌آوری نسبت به مشــاهدات ثبت شد، گفت: در 
حوزه مشاهده خاک‌برداری و گودبرداری بدون مجوز 
و رعایت اصول و ضوابط، ۲۳ مورد مشاهده و ۳۰ مورد 
تعطیلی کار نسبت به مشاهدات انجام گرفت. وی ادامه 
داد: در بخش گزارش کارگاه‌های ساختمانی مختلف در 
مبحث کنترل ساختمان، مجموع تخلفات ساختمانی 
به ۴۴۴۳ مورد رسید و در این مدت ۴۸۷ پروانه صادر 
شد، همچنین نسبت تعطیلی کار به مشاهدات در این 
بخش ۲.۹۷۹ ثبت شده است. مدیرکل پیشگیری و 
رفع تخلفات شهری شهرداری اصفهان خاطرنشان کرد: 
در سه‌ماهه ابتدایی سال جاری ۴۳۰ پرونده مربوط به 
رفع تخلفات بند ۱۴ ماده ۱۱۰ تشکیل و رسیدگی شد، 
همچنین ۱۲۴ پرونده مربوط بــه رفع تخلفات بند ۲۰ 

تشکیل و پیگیری شده است.

خط‌کشی ترافیکی پروژه بزرگ شهید رئیسی؛ آخرین گام 
پیش از افتتاح

عملیــات خط‌کشــی ترافیکی معابــر، تقاطع‌ها و 
میدان‌های پروژه مجموعــه پل‌ها و زیرگذر بزرگراه 
شهید آیت‌ا... رئیسی به‌عنوان آخرین مرحله تجهیز 
ترافیکی این طرح بزرگ در حال اجراست و پروژه 
به‌زودی آماده بهره‌برداری و اســتفاده شهروندان 

خواهد شد.
بــه گــزارش خبرگــزاری ایمنــا، پــس از تکمیل 
بخش‌های عمرانی، آســفالت، روشــنایی، نصب 
علائم و تجهیزات ایمنی، اکنون عملیات خط‌کشی 
ترافیکی به‌عنوان آخرین گام تجهیز ترافیکی پروژه 
در حال اجراســت تا مجموعه پل‌ها و زیرگذر شهید 
آیت‌ا... رئیسی با آمادگی کامل در اختیار شهروندان 

قرار گیرد.
این پروژه یکــی از مهم‌ترین طرح‌هــای عمرانی 
شمال شهر اصفهان به شمار می‌رود که با هدف رفع 
گره‌هــای ترافیکی، افزایش ایمنــی تردد، کاهش 
زمان سفرهای درون‌شهری و ایجاد زیرساخت‌های 

توسعه در محله حصه اجرا شده است.
ورودی شهر اصفهان از سمت فرودگاه بین‌المللی 
شهید بهشتی اصفهان و مسیر عبوری منطقه حصه 
طی سال‌های گذشته با مشکلاتی همچون ترافیک 

سنگین، ناایمنی معابر و وقوع سوانح رانندگی مواجه 
بود و اجرای این پروژه با هدف ساماندهی این محور 
مهم و ارتقــای کیفیت زندگی ســاکنان منطقه در 

دستور کار مدیریت شهری قرار گرفت.
مجموعه پل‌ها و زیرگذر شــهید آیت‌ا... رئیسی در 
مساحتی بالغ بر ۳۰۰ هزار مترمربع و طولی نزدیک 
به ســه کیلومتر طراحی و اجرا شده است و بخش 
شــاخص آن، زیرگذری به طول تقریبی یک‌هزار و 
۳۰۰ متر اســت که در زمره طولانی‌ترین مسیرهای 

غیرهمسطح شمال شهر اصفهان قرار می‌گیرد.
در این پروژه، پل‌هایی با مجموع مســاحت حدود 
هفت هــزار مترمربع و عــرض چهار تــا ۲۰ متر بر 
روی مسیر زیرگذر اجرا شــده‌اند که علاوه بر نقش 
ترافیکی، در ایجاد پیوســتگی کالبدی و اجتماعی 
محلــه حصه و کاهــش اثرات جدایــی دو بخش 
شمالی و جنوبی این محدوده نیز مؤثر خواهند بود.

برای اجرای این طرح بیش از یک‌هزار میلیارد تومان 
اعتبار هزینه شده است که این میزان سرمایه‌گذاری 
نشان‌دهنده توجه ویژه مدیریت شهری به توسعه 
زیرساخت‌های منطقه ۱۰ و محلات کمتر برخوردار 

شهر اصفهان است.

شهردار شیراز از آغاز عملیات اجرایی احداث هم‌زمان چند پارکینگ طبقاتی در نقاط مختلف شهر خبرداد

یک گام برای کاهش ترافیک شیراز برداشته شد



مدیرکل صنعت، معدن و تجارت قم گفت: با صدور پروانه‌های معدنی 

استان طی سه‌ماه نخست سالجاری، علاوه بر ایجاد ظرفیت اشتغال 

جدید در این بخش، ۴۲۵ میلیــارد ریال ســرمایه‌گذاری نیز برای 

توسعه فعالیت‌ها انجام شد.

وحید کریمی در گفت‌وگو با خبرنــگار ایرنا دراین‌خصوص بیان کرد: 

معدن از جمله بخش‌های مهم اقتصادی استان به شمار می‌آید که با 

حضور و سرمایه‌گذاری بیشتر بخش خصوصی ظرفیت‌های فراوانی 

برای اشتغالزایی و درآمدزایی دارد و اداره کل صمت استان به دنبال 

استفاده حداکثری از این قابلیت است.

وی افزود: همچنین روند تولید بســیاری از صنایع وابســته به مواد 

معدنی است، بنابراین با توسعه فعالیت‌های معدنی در استان، امکان 

تهیه مواد اولیه برای واحدهای صنعتی تسهیل می‌شود و این موضوع 

نقش بسیار مهمی برای تحقق برنامه خودکفایی در حوزه تولید دارد.

وی ادامه داد: یکی از مســائل مهم در توسعه فعالیت‌های صنعتی، 

توجه به ظرفیت‌های محیط زیســتی اســت و اداره‌کل صمت قم با 

همکاری سایر دستگاه‌های متولی تلاش می‌کند در انجام برنامه‌های 

بخش معدن استان به این موضوع دقت لازم صورت گیرد.

گفتنی است معدن بســتر بســیار خوبی برای افزایش درآمدهای 

استان و کشور دارد و در همین رابطه طی ســال‌های اخیر اولویت بر 

روی ثروت‌آفرینی بیشتر از فعالیت‌های این حوزه به‌خصوص فرآیند 

اکتشاف و بهره‌برداری از معادن فلزی قابل‌توجهی که در استان وجود 

دارد، متمرکز شده است.

با توجه به اهمیت بخش معدن در توســعه اقتصادی قم، استفاده 

صحیح از این ظرفیت در کانون توجه مســئولان استان قرار دارد و در 

همین رابطه حمایت از سرمایه‌گذاران برای ایجاد واحدهای فرآوری 

در کنار معادن برای افزایش ارزش افزوده فعالیت‌های این بخش، 

باتوجه‌به استانداردهای محیط زیستی در دستور کار است.

محدوده‌های ذخایر معدنی دارای پروانه بهره‌برداری این استان که 

ذخیره آن‌ها تأیید شده‌ حدود ۲۰۸ محدوده‌ است، اکثر مواد معدنی 

قم مصالح ساختمانی همچون گچ، آهک، سنگ لاشه و شن و ماسه 

است، پس از آن معادن نمک، ‌ سنگ ساختمانی و معادن فلزی در 

رتبه‌های بعدی قرار دارد.
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مدیرکل صمت قم خبر داد:

 سرمایه‌گذاری ۴۲۵ میلیارد ریال 
برای توسعه فعالیت‌های معدنی در قم

قیمت نان در هرمزگان افزایش یافت
رئیس اتحادیه صنــف نانوایان بندرعبــاس از ابلاغ 
نرخ‌نامه‌های جدید انواع نان در این شهرستان خبر 
داد و گفت: این تصمیم با هدف حفظ چرخه فعالیت 
نانوایی‌ها و در راستای سومین مصوبه کارگروه آرد و 

نان استان هرمزگان گرفته شده است.
محمد شــجاعی در گفت‌وگو با خبرنــگار ایرنا ضمن 
تشــریح جــدول قیمت‌هــای مصوب جدیــد برای 
نانوایی‌های بندرعباس، افزود: این قیمت‌های افزایشی 
شامل، نان لواش با وزن چانه ۱۴۰ گرم به یک هزار و ۹۵۰ تومان، نان تافتون با وزن 
چانه ۳۲۰ گرم چهارهزار و ۴۸۰ تومان، نان بربری با وزن چانه ۴۲۰ گرم ۶ هزار و ۳۰۰ 
تومان و نان تافتون تنوری و دستی سنتی با وزن چانه ۳۲۰ گرم ۶ هزار و ۵۰۰ تومان 

است.
وی اظهار کــرد: باتوجه‌به افزایش چشــمگیر هزینه‌های جاری از جمله دســتمزد 
کارگری، حق بیمه، اجاره‌بها و سایر هزینه‌های تحمیل شده بر واحدهای صنفی، ناچار 
به تعدیل و همسان‌سازی نرخ نان متناسب با تورم موجود شدیم تا ضمن حمایت از 

واحدهای صنفی، استمرار عرضه نان به شهروندان تضمین شود.

 جابه‌جایی ۱۹ هزار مسافر 
از مسیرهای هوایی و دریایی کیش

مدیرعامــل شــرکت توســعه و مدیریت بنــادر و 
فرودگاه‌هــای کیش اعلام کرد: طی هفته گذشــته 
بیش از ۱۹ هزار مسافر و گردشــگر از مسیر هوایی و 

دریایی کیش جابه‌جا شدند.
عزت‌اله محمدی در مصاحبه بــا خبرنگار ایرنا گفت: 
طی هفته گذشــته، با تردد یک‌هزار و ۶۲۰ دســتگاه 
خودروی ســواری از مســیر دریایــی خلیج‌فارس، 
هشت هزار و ۶۱۵ مســافر و سرنشین خودرو از طریق 
شناورهای مسافری و لندینگ‌کرافت)شناور خودروبر( نیز بین جزیره کیش و بنادر 

آفتاب و چارک تردد کردند.
وی بیان کرد: از این تعداد، چهارهزار و ۵۸۷ نفر مسافر ورودی و چهارهزار و ۲۸ نفر 

مسافر خروجی بودند.
مدیرعامل شرکت توســعه و مدیریت بنادر و فرودگاه‌های کیش اضافه کرد: در این 
بازه زمانی، ۱۱۸ سفر لندینگ‌کرافت )شناور خودروبر( انجام شد که طی آن، یک‌هزار 
و ۶۲۰ دستگاه خودرو جابه‌جا شد که ۸۳۲ دستگاه خودرو وارد جزیره کیش شده و 

۷۸۸ دستگاه نیز از جزیره خارج شدند.
بنا به اعلام وی، همچنین در همین مدت، ۲ هزار و ۴۹۶ سرنشین خودرو در مسیر 
ورودی و ۲ هزار و ۳۶۴ سرنشــین در مسیر خروجی با این شــناورهای خودروبر 

جابه‌جا شدند.

 ۴۵ هزار تن گندم از کشاورزان هرمزگانی 
خریداری شد

مدیرکل غله و خدمات بازرگانــی هرمزگان از پایان 
عملیات خرید تضمینی گندم در این استان خبر داد و 
گفت: امسال ۴۵ هزار تن گندم مازاد بر نیاز کشاورزان 
هرمزگانی در مراکز خرید این استان ثبت و خریداری 

شده است.
به گزارش خبرنگار ایرنا، مســعود رمضان‌پور با اعلام 
این خبر افزود: فرآیند خرید تضمینی گندم در ســال 
جاری از طریق ۱۴ مرکز خرید فعال در سطح استان بوده 
است که با همکاری مطلوب کشاورزان و عوامل اجرایی، این عملیات با موفقیت به 

پایان رسید.
وی با تأکیــد بر جایگاه اســتراتژیک خریــد تضمینی در سیاســت‌های حمایتی 
دولت، اظهار کــرد: این طرح ضمــن ایجاد اطمینــان خاطر بــرای تولیدکنندگان 
 در بخش کشــاورزی، نقش مؤثری در پایــداری تأمین امنیت غذایی کشــور ایفا 

می‌کند.
مدیرکل غله و خدمات بازرگانی هرمزگان با اشــاره به وضعیت پرداخت مطالبات 
گندم‌کاران، تصریح کرد: فرآیند پرداخت وجوه گندم خریداری شــده به کشاورزان 
 در حــال انجام اســت و تــاش می‌کنیم ایــن مطالبات دراســرع‌وقت تســویه

شود.

مدیر شرکت توزیع برق اسلام‌شهر با اشاره به افزایش بی‌سابقه 
دمای هوا و فشــار مضاعف بر شــبکه، از قطعی‌های مکرر برق 
در محلات مختلف این شهرســتان خبر داد و عامل اصلی این 
اتفاقات را »افزایش مهارنشــدنی بار مصرفی« و »ســوختن 

تجهیزات« دانست.
به گزارش خبرگزاری صداوســیما، افزایش بی‌ســابقه دمای 
هوا در روز‌های اخیر، فشــار مضاعفی را بر شبکه توزیع برق این 

شهرستان وارد آورده است.
هم‌زمان با ورود موج گرمای شدید، ساکنان بسیاری از محلات 
اسلامشهر در روزهای گذشــته قطعی‌های مکرر و بدون اطلاع 
قبلی برق را تجربه کرده‌اند که در برخی نقاط تا ۳ ساعت به طول 

انجامیده است.
بر اساس مشــاهدات میدانی، خاموشــی‌های اعلام نشده در 
محلات مهدیه، محمدیه، سعیدیه، کاشانی، موسی‌آباد، سالور، 
قائمیــه، واوان، زرافشــان و... موجی از نارضایتــی را در میان 
شهروندان ایجاد کرده است، موضوعی که با وجود هشدار‌های 
مدیریت مصرف همچنان بسیاری از مشــترکان را در اوج گرما 

غافلگیر می‌کند.
در همین راســتا علــی مهربخــش، مدیر شــرکت توزیع برق 
شهرســتان اسلامشهر ضمن تشــریح دلایل این ناپایداری‌ها، 
عامل اصلی خاموشــی‌ها را افزایش لحظه‌ای و مهارنشدنی بار 
مصرفی دانست و از سوختن چندین دستگاه ترانس توزیع در 

اثر گرمازدگی شبکه خبر داد.
مهربخش با اشــاره به واکنش حفاظتی مرکز فــوق توزیع در 
ساعات پیک مصرف توضیح داد: وقتی بار به‌صورت ناگهانی از 
سقف مجاز فراتر می‌رود، اپراتور‌ها از راه دور مجبور به قطع مدار 
می‌شوند. این خاموشی‌ها یک ضرورت فنی برای جلوگیری از 
فروپاشی گسترده‌تر شبکه است، نه یک برنامه از پیش تعیین 

شده.
وی تأکیدکــرد: هنــوز هیچ جــدول زمان‌بنــدی مدونی برای 
خاموشی‌های برنامه‌ریزی شــده به این مدیریت ابلاغ نشده و 
آنچه شهروندان تجربه می‌کنند، صرفاً قطعی‌های ناگهانی ناشی 

از عبور بار از حد تحمل فیدر‌ها است.
مدیر توزیع برق اسلامشهر به حادثه سوختن ترانس‌ها در برخی 
نقاط شهر اشاره کرد و گفت: در منطقه امام موسی کاظم )ع( یک 
دستگاه ترانس به دلیل افزایش شدید مصرف دچار حریق و از 
مدار خارج شــد. هم‌اکنون نیز یک ترانس دیگر در سمت جنت 
دچار مشکل شــده که همکاران فنی در حال تعویض اضطراری 

آن هستند.
وی مدت‌زمــان لازم بــرای جایگزینــی یــک ترانــس ۵۰۰ 
کیلوولت‌آمپــری را در خوش‌بینانه‌ترین حالــت بین یک تا ۳ 
ســاعت عنوان کرد و افزود: اگر تجهیز معیــوب از انبار مرکزی 
استان تهران تأمین می‌شــد، این بازه زمانی به‌مراتب افزایش 

می‌یافت.

بحران برق در گرمای طاقت‌فرسای اسلام‌شهر؛ سوختن ترانس‌ها و قطعی‌های ناگهانی
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پروژه قطار سریع‌السیر تهران- قم- اصفهان که بیش از یک دهه است 

به‌عنوان یکی از مهم‌ترین طرح‌های حمل‌ونقل کشور معرفی می‌شود، 

همچنان در مدار وعده و تأخیر حرکت می‌کند؛ پروژه‌ای که از ابتدا قرار بود 

مسیر تهران تا اصفهان را به کمتر از دو ساعت کاهش دهد، اما امروز پس 

از سال‌ها، هنوز به مرحله بهره‌برداری نرسیده و حتی زمان دقیق اتمام آن 

هم محل تردید است ولی در عوض تا دلتان بخواهد درباره اش مصاحبه 

و تبلیغات و وعده و عید وجود دارد؛ در واقع هربار مسئولان متولی این 

پروژه با همان ادبیات آشــنا به صدر اخبار برمی گردند؛ »خیز بلند برای 

تکمیل«، »جان گرفتن پروژه«، »آغاز فصل جدید تأمین مالی«. تکرار 

این چرخه، این پرسش جدی را پیش روی افکار عمومی و کارشناسان 

قرار داده اســت: چرا پروژه‌ای با این ســطح از اهمیت، پس از سال‌ها 

همچنان در مرحله »آغازهای مکرر« باقی مانده است؟

آخرین تحول اعلام‌شده درباره این پروژه، برگزاری نشست هماهنگی 

برای تشکیل یک »کنسرسیوم ملی« است؛ نشستی با حضور مدیران 

ارشــد اجرایی، نمایندگان بانک‌ها و صنایع بزرگ که هدف آن، تجمیع 

منابع مالی و عبور از گلوگاه تأمین اعتبار عنوان شده است. در این جلسه، 

تشکیل یک شرکت واحد برای مدیریت یکپارچه پروژه مورد تأکید قرار 

گرفت؛ اقدامی که در نگاه اول می‌تواند نشانه‌ای از تلاش برای حل یکی 

از مهم‌ترین مشکلات ساختاری پروژه یعنی پراکندگی مدیریتی باشد.

در این چارچوب، »مولدسازی دارایی‌های راکد دولت« به‌عنوان یکی از 

پایه‌های اصلی تأمین مالی معرفی شده و برآورد شده است که حدود 

۳۰ درصد منابع پروژه از این محل تأمین شــود. همچنین بر اســتفاده 

از ظرفیت صنایع داخلی، به‌ویژه در تأمین ریل با مشــارکت ذوب‌آهن 

اصفهان و ورود نهادهایی مثل شهرداری‌های قم و اصفهان برای توسعه 

ایستگاه‌ها تأکید شده است. حضور بازیگران بزرگ اقتصادی از جمله 

بانک‌های تجارت، ملت و دی، شرکت‌های بیمه، فولاد مبارکه و پالایش 

نفت اصفهان هم به‌عنوان اعضای کلیدی کنسرسیوم، از دیگر محورهای 

این طرح جدید است.)شرکت هایی که بعضی از آنها خودشان همچنان 

و شاید تا ماه های آتی با تبعات حاصل از آسیب دیدن در جنگ 40 روزه 

دســت و پنجه نرم می کنند(. طبق اعلام مسئولان، فرآیند تشکیل این 

کنسرسیوم قرار است ظرف حدود یک ماه انجام شود؛ وعده‌ای که از نظر 

زمانی کوتاه به نظر می‌رسد و البته شاید بهتر است حواسمان به تجربه 

فاصله میان »اعلام« تا »تحقق« در این طرح، باشد تا متوجه شویم که 

چقدر باید امیدوار باشیم!

پروژه قطار سریع‌السیر تهران–اصفهان با هدف کاهش زمان سفر بین 

دو کلان‌شهر به حدود ۱۰۰ دقیقه طراحی شد؛ هدفی که در صورت تحقق، 

می‌توانســت تحول قابل‌توجهی در الگوی جابه‌جایی مسافر، کاهش 

ترافیک جاده‌ای و حتی توســعه اقتصادی کریدور مرکزی کشور ایجاد 

کند. این پروژه از ابتدای دهــه ۱۳۹۰ وارد فاز اجرایی شــد و در همان 

ســال‌های نخســت، به‌عنوان یکی از نمادهای ورود ایران به باشــگاه 

کشورهای دارای قطار پرسرعت مطرح شد.

با این حال، مسیر اجرای پروژه از همان ابتدا با چالش‌های متعدد مواجه 

شد. تغییرات در مدل‌های قراردادی، وابستگی به تأمین مالی خارجی، 

تحریم‌ها، نوســانات اقتصادی و تغییرات مدیریتی، باعث شــد روند 

پیشرفت پروژه بارها دچار وقفه شود. در مقاطعی، عملیات اجرایی در 

برخی قطعات سرعت گرفت و امیدها برای تکمیل پروژه افزایش یافت، 

اما این روند هیچ‌ وقت به‌صورت پایدار ادامه پیدا نکرد.

در طول این سال‌ها، مسئولان در سطوح مختلف بارها از »نزدیک بودن 

افتتاح« سخن گفته‌اند. از وعده‌های چهار ساله گرفته تا اعلام‌های مکرر 

درباره »شــتاب گرفتن پروژه«، همگی بخشــی از تاریخچه این طرح 

هستند ولی نتیجه چه شد؟ در تیرماه 1405 هستیم و با وجود گذشت 

بیش از یک دهــه از آغاز پــروژه، همچنان نمی‌توان زمان مشــخصی 

برای بهره‌برداری آن اعلام کرد؛ واقعیتی که نشان می‌دهد فاصله میان 

برنامه‌ریزی و اجرا در این پروژه، بســیار بیشتر از برآوردهای اولیه بوده 

است.

تأمین مالی؛ گلوگاهی که باز نمی‌شود
تقریباً در تمام اظهارات رسمی درباره این پروژه، یک نقطه مشترک وجود 

دارد: »کمبود منابع مالی«. طرح جدید تشکیل کنسرسیوم نیز دقیقاً با 

هدف حل همین مشکل مطرح شده است. ایده اصلی این است که با 

تجمیع منابع بانک‌ها، صنایع و دارایی‌های دولتی، یک پشتوانه مالی 

پایدار برای پروژه ایجاد شود.

اما تجربه پروژه‌های مشابه نشان می‌دهد که تأمین مالی، اگرچه یک 

عامل کلیدی اســت، اما تنها عامل تعیین‌کننده نیست. در پروژه قطار 

سریع‌السیر تهران–اصفهان، حتی در دوره‌هایی که منابع مالی تا حدی 

تأمین شده بود، پیشرفت پروژه به‌دلیل مشکلات مدیریتی و اجرایی، 

به‌صورت کامل محقق نشد. به بیان دیگر، تأمین مالی شرط لازم برای 

پیشرفت پروژه است، اما شرط کافی نیست.

از سوی دیگر، اتکای بخشی از منابع به »مولدسازی دارایی‌های دولت« 

نیز با چالش‌های خاص خود همراه است. این فرآیند نیازمند شناسایی 

دقیق دارایی‌ها، حل مسائل حقوقی مرتبط با آن‌ها و ایجاد سازوکارهای 

شفاف برای واگذاری اســت؛ مراحلی که در بسیاری از موارد، زمان‌بر و 

پیچیده هستند. بنابراین، تحقق سهم ۳۰ درصدی این بخش از منابع، 

در عمل با عدم قطعیت‌هایی مواجه اســت که می‌توانــد بر زمان‌بندی 

پروژه تأثیر بگذارد.

کنسرسیوم؛ راه‌حل ساختاری یا تکرار تجربه‌های قبلی؟
یکی از مهم‌ترین نکات در طرح جدید، تأکید بر تشــکیل یک ساختار 

مدیریتی واحد در قالب کنسرسیوم است. این اقدام، در صورت اجرای 

صحیح، می‌تواند بخشی از مشکلات ناشی از پراکندگی تصمیم‌گیری را 

کاهش دهد. در سال‌های گذشته، تعدد نهادهای درگیر در پروژه و نبود 

یک مرجع واحد بــرای تصمیم‌گیری، یکی از عوامل کندی پیشــرفت 

عنوان شده است.

با این حال، موفقیت این مدل به چند عامل کلیدی وابســته اســت: 

شفافیت در تقسیم وظایف، وجود اختیارات کافی برای تصمیم‌گیری، 

ثبات مدیریتی و پاســخگویی در قبال عملکرد. بــدون این مؤلفه‌ها، 

کنسرسیوم هم ممکن است به ساختاری تشــریفاتی تبدیل شود که 

تأثیر چندانی بر سرعت اجرای پروژه ندارد.

نکته قابل توجه دیگر این است که در مرحله فعلی، اعلام شده اعضای 

کنسرسیوم نیازی به سرمایه‌گذاری اولیه ندارند. این موضوع، اگرچه 

می‌تواند فرآیند تشکیل کنسرسیوم را تسهیل کند، اما در عین حال این 

پرسش را ایجاد می‌کند که منابع مالی اولیه پروژه از چه طریقی تأمین 

خواهد شــد و چه زمانی تعهدات مالی اعضا به‌صــورت عملیاتی وارد 

پروژه می‌شود.

بخش خصوصی؛ حضور روی کاغذ یا در میدان عمل؟
در نشســت اخیر، باز هم بر ضــرورت جذب ســرمایه‌گذاری بخش 

خصوصی تأکید شده است؛ موضوعی که سال‌هاست در ادبیات پروژه 

)و البته خیلی پروژه های دیگر( مطرح می‌شود، اما هنوز به مشارکت 

مؤثر و گسترده منجر نشده است و خیلی وقت ها روی کاغذ می ماند. 

واقعیت این اســت که پروژه‌های زیرســاختی بلندمــدت مانند قطار 

سریع‌السیر، برای جذب سرمایه‌گذار خصوصی نیازمند شرایطی هستند 

که در حال حاضر، به‌طور کامل فراهم نیست.

ریســک‌های اقتصادی، نبود تضمین‌های کافی برای بازگشت سرمایه 

و ابهام در مدل‌های درآمدی پروژه، از جمله عواملی هســتند که تمایل 

بخش خصوصی را کاهش می‌دهند. در چنین شــرایطی، صرف تأکید 

بر »ضرورت مشــارکت« بدون اصلاح این بسترها، نمی‌تواند به حضور 

واقعی سرمایه‌گذاران منجر شود.

هزینه‌های پنهان تأخیر؛ فراتر از یک پروژه عمرانی
تأخیر طولانی‌مــدت در اجرای این پروژه، تنها بــه معنای عقب افتادن 

یک طرح عمرانی نیســت، بلکه پیامدهای گســترده‌تری نیز به همراه 

دارد. از یک سو، افزایش هزینه‌های اجرا به‌دلیل تورم و تغییر قیمت‌ها، 

بار مالی پروژه را به‌طور قابل توجهی افزایش داده است. از سوی دیگر، 

فرصت‌های اقتصادی ناشی از بهره‌برداری از این خط ریلی هم از دست 

رفته است. )دقت کنید سال 90 که فاز اجرایی این پروژه استارت خورد، 

دلار 1300 تومان بود!(

این پروژه می‌توانســت نقش مهمی در کاهش بــار ترافیکی جاده‌ای، 

کاهش مصرف سوخت و ارتقای ایمنی سفر ایفا کند. همچنین، اتصال 

سریع‌تر تهران و اصفهان می‌توانست به توســعه گردشگری، افزایش 

تعاملات اقتصادی و تقویت کریدورهای حمل‌ونقل داخلی کمک کند. 

تأخیر در اجرای پروژه، به‌معنای به تعویق افتادن تمامی این مزایا است.

چرخه تکرار؛ از »خیز جدید« تا »وعده بعدی«
و خلاصه یکی از ویژگی‌های قابل توجه در تاریخچــه این پروژه، تکرار 
الگوی خبری مشــابه اســت. در ســال‌های مختلف، اخبار متعددی 
با عناوینی ماننــد »آغاز فــاز جدید«، »تأمیــن مالی تــازه«، »ورود 
سرمایه‌گذار« و »شتاب گرفتن پروژه« منتشر شده است. با این حال، 
این اخبار کمتر به تغییرات ملموس در پیشــرفت فیزیکی پروژه منجر 

شده‌اند.
حالا هم خبر تشکیل کنسرسیوم، اگرچه از نظر نظری می‌تواند یک نقطه 
عطف باشــد، اما در عمل تا زمانی که به پیشــرفت واقعی در اجرا، ارائه 
گزارش‌های شفاف از میزان پیشرفت و تعیین زمان‌بندی دقیق منجر 

نشود، در همان چارچوب خبرهای تکراری گذشته باقی خواهد ماند.

آیا این دفعه متفاوت است؟
با توجه به تجربه سال‌های گذشته، مهم‌ترین پرسشی که درباره تحولات 
اخیر مطرح می‌شود، این است که آیا این بار شرایط متفاوت خواهد بود؟ 
آیا تشکیل کنسرسیوم و طراحی مدل جدید تأمین مالی می‌تواند پروژه 
را از وضعیت فعلی خارج کند، یا این اقدام نیز به یکی دیگر از حلقه‌های 

زنجیره وعده‌ها تبدیل خواهد شد؟
پاســخ به این پرســش، به نحوه اجــرای تصمیمات فعلی بســتگی 
دارد. اگر کنسرســیوم بتواند در مدت زمان اعلام‌شــده تشکیل شود، 
منابع مالی به‌صــورت واقعی تأمین شــود و یک برنامــه زمان‌بندی 
شــفاف و قابل پایش ارائه شــود، می‌توان به تغییر روند پروژه امیدوار 
 بود. در غیر این صــورت، احتمال تکرار چرخه گذشــته همچنان وجود 

دارد.
قطار سریع‌السیر تهران–اصفهان، امروز بیش از هر زمان دیگری نیازمند 
عبور از مرحله »اعلام« به مرحله »اقدام« است. تجربه سال‌های گذشته 
نشان داده است که مشــکل اصلی پروژه، کمبود ایده یا برنامه نیست، 
بلکه فاصله میان تصمیم‌گیری و اجرای مؤثر است. امید زمانی به نتیجه 
خواهد رســید که در ماه‌های آینده، نشــانه‌های ملموسی از پیشرفت 
واقعی دیده شــود وگرنه که بدون نتیجه ملموس، قطار سریع‌الســیر 
تهران–اصفهان همچنان در ایستگاهی ایســتاده است که نام آن برای 

بسیاری از مردم آشناست: »ایستگاه وعده‌ها«.

پریا پارسادوست



دوشنبه 22 تیر ۱۴۰۵   سال هشتم    شماره 219 جامعه5

مدیرکل آموزش و پرورش فــارس با تأکید بر ضــرورت آمادگی 
مدارس برای شرایط مختلف در سال تحصیلی آینده، گفت: آموزش 
و پرورش اســتان در حوزه آموزش برنامه‌ریزی کرده است تا برای 
هر شرایطی آمادگی لازم وجود داشته باشد و انتظار می‌رود مدیران 
مدارس نیز با خلاقیت و برنامه‌ریزی به اســتقبال سال تحصیلی 

جدید بروند.
محســن کلاری در نشست هم‌اندیشــی مدیران مدارس ابتدایی 
ناحیه ۲ شیراز اظهار کرد: دوره ابتدایی اساسی‌ترین مقطع تحصیلی 
اســت و مدیران این مدارس، نقش محوری در کیفیت آموزش و 
تربیت دانش‌آموزان دارند. وی با بیان اینکه جایگاه مدیران مدارس 
در موفقیت نظام آموزشی تعیین‌کننده اســت، افزود: خانواده‌ها 
هنگام انتخاب مدرسه بیش از هر چیز به مدیر و مجموعه همکاران 

مدرسه توجه می‌کنند و کیفیت مدیریت، مهم‌ترین معیار انتخاب 
آنان اســت. مدیرکل آموزش و پرورش فارس با اشاره به عملکرد 
این اداره‌کل در سال تحصیلی گذشته گفت: سال موفقی را پشت 
سر گذاشتیم و بیش از ۳۰۰ مدرسه در قالب نهضت توسعه عدالت 

آموزشی به بهره‌برداری رسید.
وی با اشاره به مشــکلات اقتصادی فرهنگیان نیز اظهار کرد: تورم 
ناشــی از جنگ و تحریم‌ها مشکلات معیشــتی را برای همکاران 
فرهنگی ایجاد کرده است و پیگیری برای رفع این مسائل در دستور 
کار قرار دارد. کلاری با تأکید بر نقــش مدیران مدارس در مدیریت 
شرایط مختلف گفت: مدیر مدرســه با برنامه‌ریزی، دغدغه‌مندی 
و دلســوزی می‌تواند مجموعه آموزشــی را از بحران‌ها با موفقیت 

عبور دهد.

همزمان با گرم‌تر شدن هوا و افزایش حضور شهروندان در فضاهای 
باز، تکرار حوادث مرگبار در »زاینده‌رود« و »کوه صفه« بار دیگر این 
پرسش را در اصفهان پررنگ کرده اســت که چرا دو نماد طبیعی و 
پرطرفدار شهر، به‌رغم هشدارهای مستمر، همچنان به صحنه وقوع 

حوادث تلخ تبدیل می‌شوند.
بررسی میدانی حوادث ثبت‌شده در هفته‌های اخیر نشان می‌دهد 
با بازگشــایی زاینده‌رود در اوایل خردادمــاه، الگوی خطر نیز تغییر 
کرده و اســتان وارد دوره‌ای از افزایش ناگهانی حوادث شده است. 
در فاصله‌ای کوتاه در نیمه دوم خرداد، چند رخداد پیاپی در محدوده 
شهری اصفهان ثبت شــد؛ از جمله غرق‌شدن یک کودک ۸ ساله و 
یک جوان ۱۸ ساله در حوالی پل خواجو و همچنین مفقود شدن یک 
کودک سه‌ساله در جریان آب. تراکم این حوادث در بازه زمانی کمتر 
از ۱۰ روز، نشانه‌ای از شکل‌گیری یک »پیک فصلی خطر« ارزیابی 
می‌شود؛ پدیده‌ای که با افزایش حضور مردم در حاشیه رودخانه و 

تماس مستقیم با آب، شدت می‌گیرد.
در چنین شرایطی، واکنش دســتگاه‌های مسئول نیز بیانگر سطح 
بالای نگرانی است. مدیریت بحران استانداری اصفهان از استقرار 
۱۴۰ تیم گشت و پایش در حاشیه زاینده‌رود و کانال‌های منشعب خبر 
داده؛ اقدامی که نشان می‌دهد وضعیت موجود هنوز در مرحله کنترل 
فعال قرار دارد. همزمان، ســازمان آتش‌نشانی با تکرار هشدارهای 
ایمنی تأکید کرده است که ورود به بستر رودخانه و شنا در زاینده‌رود 
ممنوع بوده و حتی نقاطی که به‌ظاهر کم‌عمق به نظر می‌رســند نیز 

می‌توانند خطرناک باشند.
با این حال، مرور آمارهای رسمی و اظهارات مسئولان نشان می‌دهد 
که بخش عمده‌ای از ایــن حوادث، نه به‌دلیل نبود زیرســاخت یا 
هشدار، بلکه ناشی از رفتارهای پرخطر شــهروندان است. به گفته 
مدیرکل مدیریت بحران اســتانداری اصفهان، بسیاری از قربانیان 
افرادی هستند که با تصور آشــنایی با محیط، وارد آب می‌شوند یا 
در کرانه‌ها و کانال‌ها اقدام به آب‌تنی می‌کنند. این در حالی اســت 
که ویژگی‌های هیدرولوژیک زاینده‌رود، از جمله وجود جریان‌های 
گردابی پنهان، لغزندگی بستر و تغییرات ناگهانی سرعت آب، حتی 
در عمق‌های کم نیز می‌تواند شــرایطی مرگبار ایجاد کند؛ شرایطی 
که به‌ویژه پس از دوره‌های خشــکی طولانی و جاری شدن مجدد 

رودخانه، کمتر مورد توجه قرار می‌گیرد.
در کنار زاینده‌رود، کــوه صفه نیز به‌عنوان یکی دیگــر از کانون‌های 
حادثه‌خیز، ســهم قابل توجهی در تلفات انســانی دارد. بر اساس 
آمارهای رسمی، طی دو سال گذشته دست‌کم ۹ نفر در این منطقه 
جان خود را از دســت داده‌اند؛ رخدادهایی که عمدتــاً به خروج از 
مسیرهای ایمن، انتخاب مسیرهای ناشناخته یا نداشتن آمادگی 
کافی نســبت داده می‌شود. کارشناســان معتقدند تغییر کاربری 

تدریجی صفه به یک تفرجگاه شــهری، باعث ایجاد تصور نادرست 
از ایمن بودن این کوهستان شده، در حالی که ماهیت آن همچنان 

کوهستانی و نیازمند رعایت اصول حرفه‌ای است.
تداوم این حوادث در حالی است که طی سال‌های اخیر، اقدامات 
مختلفی بــرای کاهش خطــر انجام شــده؛ از نصــب تابلوهای 
هشــداردهنده و ایجاد جان‌پناه در پل‌ها گرفته تا حضور نیروهای 
امدادی در نقاط حســاس. با این وجود، داده‌های موجود نشــان 
می‌دهد این اقدامات نتوانســته‌اند به کاهش معنادار تلفات منجر 
شوند. تحلیل الگوی حوادث نشان می‌دهد بســیاری از رخدادها 
در نتیجه تصمیم‌های لحظه‌ای، برآورد نادرســت از شرایط و نوعی 
اعتماد بیش از حد به محیط رخ می‌دهد؛ موضوعی که شکاف میان 

»دانستن خطر« و »پرهیز از خطر« را برجسته می‌کند.
در این میان، کارشناســان بر ضرورت تغییر رویکرد از هشدارهای 
مقطعی به سمت فرهنگ‌سازی مستمر تأکید دارند. به اعتقاد آنان، 
تا زمانی که آموزش‌های مرتبط با رفتــار ایمن در فضاهای طبیعی 
به‌صورت نظام‌مند در مدارس، رسانه‌ها و برنامه‌های عمومی نهادینه 
نشود، نمی‌توان انتظار کاهش پایدار حوادث را داشت. این در حالی 
است که افزایش دما، رشد جمعیت شهری و محدودیت فضاهای 
تفریحی، احتمال حضور بیشتر شهروندان در چنین محیط‌هایی را در 

سال‌های آینده تقویت خواهد کرد.
در مجموع، شواهد میدانی از خرداد تا تیرماه نشان می‌دهد اصفهان 
وارد دوره‌ای از »اوج خطر فصلی« در حوزه حوادث طبیعی شهری 
شده است؛ دوره‌ای که در آن، تلاقی شرایط اقلیمی، الگوهای رفتاری 
و محدودیت‌های زیرســاختی، ریســک وقوع حادثه را افزایش 
می‌دهد. در چنین وضعیتی، به نظر می‌رسد تنها با اتکا به هشدار و 
مداخله پس از حادثه نمی‌توان این روند را مهار کرد و کاهش تلفات، 
بیش از هر چیز نیازمند بازنگری در شیوه‌های آموزش، اطلاع‌رسانی 

و مدیریت رفتار اجتماعی در مواجهه با طبیعت است.

اصفهان در مدار خطر؛ درباره افزایش حوادث در زاینده‌رود و صفه 

محبوب و ترسناک!

مدیرکل انتقال خون قم خبر داد:

افزایش ۵.۷ درصدی 
 ارسال خون به 
مراکز درمانی قم

 توقیف ۶۳ خودرو 
در برخورد با »دوردور« 

در هرمزگان

مدیــرکل انتقال خــون قم گفــت: در 

ســه‌ماهه نخست ســال ۱۴۰۵، ارسال 

خون به مراکز درمانی استان با رشد ۵.۷ 

درصدی نســبت به مدت مشــابه سال 

گذشته همراه شد و تولید برخی فرآورده‌های خونی از جمله پلاکت فرزیس 

و گلبول قرمز متراکم نیز افزایش قابل توجهی را تجربه کرد.

مهدی پهلوانی در گفت‌وگو با خبرنگار ایرنا،‌ افزود: ارسال کیسه خون از ۱۵ 

هزار هزار و ۸۰۶ واحد در سه ماهه نخست ســال گذشته به ۱۶ هزار و ۷۶۷ 

واحد در مدت مشابه سال جاری افزایش یافته است.

وی با اشاره به رشــد تولید برخی فرآورده‌های تخصصی خون، اضافه کرد: 

 RBC( پلاکت فرزیس از ۶۰ واحد به ۱۴۱ واحد رسیده و گلبول قرمز متراکم

LR( از سه هزار و ۴۱۷ به چهار هزار و ۶۹ واحد رسیده که به ترتیب ۱۳۵ و ۱۶ 

درصد رشد نشان می‌دهد.

وی ادامه داد: این رشــد در حالی صورت گرفته که تعداد مراجعه‌کنندگان 

در مدت سه ماهه نخست امسال ۶ درصد و اهدای خون نیز ۳.۷ درصد با 

کاهش مواجه شده است.

پهلوانی بیان کرد: در این مدت، تعداد مراجعه‌کنندگان به مراکز انتقال خون 

استان از ۱۳ هزار و ۶۵۸ نفر بود که ۱۱ هزار و ۳۰۹ نفر موفق به اهدای خون 

شدند و شاخص اهدای خون نسبت به جمعیت از ۳۲ به ۳۰ نفر در هر هزار 

نفر جمعیت رسید.

وی افزود: از تعداد اهداکننــدگان، ۶ هزار و ۴۴۰ نفر اهداکننده مســتمر، 

 ۵۳۲ نفر اهداکننده خانم و ۲ هزار و ۸۱۷ نفر نیز اهداکننده زیر ۳۵ ســال 

بودند.

رئیــس پلیــس راهــور هرمــزگان از 
توقیف ۶۳ خودرو و انتقال ۱۷ دستگاه 
بــه پارکینــگ در راســتای برخــورد با 
خودروهای موسوم به »دوردور« خبر داد 
و همزمان نسبت به پیامدهای واگذاری 
موتورسیکلت به کودکان و نوجوانان هشدار 

داد.
سرهنگ نقی حیدری با اشاره به قوانین مربوط به باز کردن درِ خودرو، بیان 
کرد: اگر راننده پس از توقف، درِ خودرو را باز گذاشــته باشد و وسیله نقلیه 
دیگری با آن برخورد کند، مسئولیت حادثه بر عهده وسیله نقلیه برخوردکننده 
خواهد بود؛ اما اگر راننده به‌صورت ناگهانی درِ خــودرو را باز کند و در همان 
لحظه خودروی ســواری، موتورســیکلت یا دوچرخه بــا آن برخورد کند، 
راننده‌ای که در را باز کرده، مقصر شناخته می‌شود و موظف به جبران تمامی 

خسارت‌های وارده خواهد بود.
حیدری همچنین با اشــاره به برخورد پلیس با خودروهای دوردور گفت: 
برخی رانندگان، به‌ویژه در شب‌های پنجشنبه و جمعه و در ساعات ۱۲، یک 
و ۲:۳۰ بامداد، بــا ترددهای مکرر در برخی معابر، به‌خصوص بلوار شــهید 
مصطفی خمینی، موجب ایجاد مزاحمت و اختلال در عبور و مرور شهروندان 

می‌شوند که پلیس با این تخلفات برخورد قانونی می‌کند.
وی تصریح کرد: پنجشــنبه شب گذشــته ۶۳ دســتگاه خودرو به‌صورت 
سیستمی توقیف شدند و ۱۷ دستگاه خودرو نیز به پارکینگ منتقل شدند. 
هر خودرویی که ۲ یا ۳ بار بدون ضرورت در یک خیابان تردد کرده و اقدام 

به دوردور کند، به‌طور قطع با برخورد قانونی و توقیف مواجه خواهد شد.

مدیرکل آموزش و پرورش فارس: 

مدارس باید برای همه شرایط در سال تحصیلی آینده آماده باشند

مژگان علیدوستی
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پارسا جعفری جانشین علیرضا بیرانوند می‌شود؟

دوباره تنور بازار تابستانی لیگ داغ شده و دوباره نام علی بیرو 
در صدر داغ‌ترین شایعات این بازار پرهیاهو قرار گرفته است؛ 
البته این بار نه به دلیل پیشــنهادات باشگاه‌های داخلی یا 
خارجی به گلر شماره یک تیم ملی و نه به دلیل پرونده کذایی 
فسخ قرارداد او با پرسپولیس، بلکه به‌این‌علت که موضوع 
خدمت ســربازی این دروازه‌بان ۳۳ســاله سرخپوشان 
تبریزی بار دیگر به جریان افتــاده و آینده او در تراکتور را در 

هاله‌ای از ابهام قرار داده است. 
بر اساس آنچه پیش‌تر از سوی معاون نظام‌وظیفه عمومی 
اعلام شده بود، بیرانوند از ابتدای مهر سال گذشته وارد دوره 
مشمولیت شده و تا پایان شهریور امسال، یعنی حدود دو ماه 
دیگر، برای معرفی خود فرصت دارد. اگر بیرو در این مدت 
نتواند از مسیرهای قانونی مانند دریافت معافیت یا انتقال 
به خارج از کشور شرایط خود را تغییر دهد، باید برای پشت 
سر گذاشتن دوران خدمت ســربازی از تراکتور جدا شده و 
راهی یکی از تیم‌های نظامی شــود. البته در روزهای اخیر 
اخباری نیز منتشر شده که خود بیرانوند معتقد است می‌تواند 
اعزامش را تا دی‌ماه به تعویق بیندازد؛ اما تاکنون هیچ مرجع 
رسمی این موضوع را تأیید نکرده است. ازسوی‌دیگر گلر تیم 
ملی مدعی دریافت پیشنهاد از سوی باشگاه‌های خارجی 
هم شــده اما باشــگاه تراکتور اعلام کرده تمایلی به صدور 
رضایت‌نامه برای این دروازه‌بان خود ندارد و خواهان ادامه 

همکاری با اوست.
همزمان بــا این اخبار، شــایعاتی درباره علاقــه کادر فنی 
تی تی ها به جذب پارســا جعفــری، دروازه‌بان ذوب‌آهن 
هم منتشر شــده اســت؛ شــایعاتی که باتوجه‌به جدایی 
مارکوس یوهانسون، گلر ســوئدی تراکتور، نشان می‌دهد 
کرسی‌نشینان این باشــگاه تبریزی احتمال خالی‌شدن 
دروازه تیمشان را چندان هم دور از ذهن نمی‌دانند و بر همین 
اســاس برای پرکردن این خلأ در حساس‌ترین پست تیم 
خود به تکاپو افتاده‌اند و فعلًا از میان گزینه‌های مطرح ‌شده، 
از سید حسین حســینی گلر ذخیره بیرو در تیم ملی گرفته 
تا محمد خلیفه گلر 21 ســاله‌ای که این شانس را داشت تا 
همراه با ملی‌پوشان به‌عنوان یار رزرو در جام جهانی 2026 
حضور یابد، احتمال حضور پارسا جعفری در تراکتور بیش 
از سایرین به نظر می‌رسد؛ به‌ویژه باتوجه‌به سابقه همکاری 
این دروازه‌بان ۲۷ساله با محمد ربیعی سرمربی تی تی‌ها در 
ذوب‌آهن و شایعات مربوط به جدایی‌اش از جمع گاندوها.

ازسوی‌دیگر شایعاتی که پیش‌ازاین درباره احتمال حضور 
نیما میرزازاد در ذوب‌آهن نیز مطرح شــده بود نیز احتمال 
جدایی پارســا از جمع گاندوها و پیوســتنش به تراکتور را 
پررنگ‌تر کرده اســت. اگرچه هیچ‌یک از این شــایعات تا 
لحظه تنظیم این یادداشــت هنوز رنــگ واقعیت به خود 
نگرفته‌اند؛ اما مطرح‌شــدن همزمان این اخبار در بازار داغ 
تابستانی لیگ 26 نشان می‌دهد در پشت پرده، تغییراتی در 
سنگر سرخپوشان تبریزی و سبزپوشان اصفهانی در حال 

شکل‌گرفتن است.
برای پارسا جعفری اما این انتقال احتمالی شاید مهم‌ترین 
تصمیم دوران حرفه‌ای این گلر جوان باشد؛ تصمیمی که از 
یک سو می‌تواند او را به یکی از چهره‌های اصلی فوتبال ایران 
در فصل پیش رو تبدیل کند و ازســوی‌دیگر ممکن اســت 
جعفری با کوچ از اصفهان به تبریز چند ســال مهم از دوران 

بازی خود را روی نیمکت‌های یک تیم بزرگ هدر دهد.
حضور در تیم‌های مدعی برای هر بازیکنی وسوســه‌کننده 

اســت به‌خصوص تراکتور که در لیگ بیست و چهارم هم 
به‌عنوان قهرمانی رســیده و هوادارانی پرشــور دارد و فصل 
آینده علاوه بر لیگ برتر و جام حذفی، در لیگ نخبگان آسیا 
نیز به میدان خواهد رفت. طبیعی اســت که بازی در چنین 
تیمی، فرصت دیده‌شدن را برای هر فوتبالیستی چندبرابر 
می‌کند و جعفری نیز از این قاعده مستثنی نیست. او طی 
سال‌های اخیر با حضور در چهارچوب دروازه ذوبی‌ها نشان 
داده دروازه‌بانی قابل‌اعتماد است و توانایی حضور در تیم‌های 
مدعی را دارد. این گلر جوان حتی در مقطعی کادر فنی تیم 
ملی را هم مجاب کرد تا از او برای حضور در جمع ملی‌پوشان 
دعوت کنند. اگر انتقال جعفری به تراکتور نهایی شود، شرایط 
برای ایســتادن او درون دروازه این تیم فراهم باشد و این 
دروازه‌بان بتواند در ســنگر تی ‌تی ‌ها نیز به درخشش خود 
ادامه دهد، شاید این همان سکوی پرتابی باشد که او سال‌ها 
انتظارش را کشیده است؛ چه اینکه بازی در تیمی که هر هفته 
زیر ذره‌بین رسانه‌ها قرار دارد، شانس دعوت دوباره به تیم 
ملی، تثبیت جایگاه خود در فوتبال ایران و حتی فرصت بازی 
در خارج از کشور را برای این گلر را افزایش می‌دهد؛ اما همه 
اینها به اگری بزرگ گره‌خورده است: اگر علیرضا بیرانوند در 

تراکتور نماند.
تمام معادلات این انتقال به آینده و سرنوشــت دروازه‌بان 
شماره یک تیم ملی وابسته است؛ آن هم به هر دلیلی. اگر 
بیرانوند به دلیل خدمت سربازی ناچار به ترک تراکتور شود 
یا بار دیگر هوای لژیونر شدن به سرش بزند و کرسی‌نشینان 
باشــگاه تبریزی نیز با خواســته او موافقت کنند آن وقت 
جعفری شانس زیادی برای تبدیل‌شدن به گلر اول یکی از 

تیم‌های مدعی لیگ برتر را خواهد داشت. 
اما این فقط یک‌روی سکه و اگر  بیرانوند در تبریز بماند، آن 
وقت داســتان برای گلر گاندوها در صورت حضور در جمع 
تی تی ها کاملًا متفاوت خواهد بود؛ چه اینکه بدون شــک 
با حضور بیرانوند بعید است فرصت بازی به جعفری برسد. 
پربیراه نیســت اگر مدعی شــویم در نیمکت ‌نشینی یک 
دروازه‌بان، بزرگ‌ترین دشمن در مسیر پیشرفت اوست؛ چه 
اینکه گلرها برخلاف سایر بازیکنان کمتر در ترکیب چرخشی 
قرار می‌گیرند و معمولًا سرمربیان برای حضور پرقدرت در 
تمامی مسابقات به دروازه‌بان اول خود اعتماد می‌کنند، با 
این تفاسیر گلر ذخیره بودن به‌ویژه نیمکت ‌نشینی پشت سر 
بیرانوند یعنی حتی با وجود حضور تراکتور در سه تورنمنت، 
الزاماً فرصت بازی قابل‌توجهی برای گلر دوم ایجاد نخواهد 

کرد.
برای پارسا جعفری که اکنون در ۲۷ سالگی 

قــرار دارد، مهمترین ســرمایه، دقایق 
حضور در میادین است. او در سنی قرار 
گرفته که باید جایگاهش را در سطح 
اول فوتبال باشــگاهی کشورمان 
تثبیت کند، نه اینکه چشم ‌انتظار 
لغــزش، مصدومیت یــا غیبت 
دروازه ‌بــان اول تیــم بمانــد. 

هرچند نیمکت ‌نشــینی در 
تراکتور ممکن است از 

نظر مالی یا اعتباری 
پارســا  بــرای 
ســودمند باشد 
اما لزومــاً آینده 

حرفــه ‌ای بهتری 
برای این گلر نخواهد 

ســاخت و حتی می تواند ســد راه او در مسیر پیشرفتش 
هم بشود.

از همین رو، اگر قرار باشد جعفری راهی تبریز شود، منطقی 
‌ترین حالت این اســت که ابتدا صبر کند تا تکلیف بیرانوند 
مشــخص شــود؛ چه اینکه کوچ به تیمی که هنوز معلوم 
نیست سنگربان شماره یک آن چه سرنوشتی پیدا می کند، 
ریسکی است که می‌ تواند آینده حرفه‌ای هر گلری را تحت 

تأثیر قرار دهد.
البته این انتقال تنها برای جعفری اهمیت ندارد. ذوب‌آهن 
نیز در صورت از دســت دادن این دروازه ‌بان که طی فصول 
اخیر حضور پررنگی در ترکیب تیم داشته، با چالشی جدی رو 
به ‌رو خواهد شد. هرچند نام نیما میرزازاد به عنوان جانشین 
احتمالی پارسا مطرح شــده اما جای خالی گلری که طی 
فصل ‌های اخیر به یکی از نقاط اتکای تیم تبدیل شــده، به 
سادگی پر نخواهد شد؛ چه اینکه هماهنگی یک دروازه ‌بان با 
خط دفاعی تیم زمانبر خواهد بود و تغییر این مهره، می ‌تواند 

روی عملکرد کلی گاندوها اثر بگذارد.
با همه اینها تا لحظه تنظیم این یادداشت، نه انتقال پارسا 
جعفری به تراکتور رسمی شده و نه تکلیف نهایی وضعیت 
بیرانوند مشخص است و نه حتی خبری از سبزپوش شدن 
گلر سابق زردپوشان دیار زاینده رود روی خروجی خبرگزاری 
ها قرار گرفته است. آنچه فعلًا نقل محافل ورزشی، رسانه ‌ای 
و شبکه ‌های اجتماعی شده، مجموعه ‌ای از گمانه ‌زنی ‌هایی 
است که در روزهای آینده یا رنگ واقعیت خواهند گرفت یا 
به دست فراموشی سپرده می ‌شوند. باید منتظر ماند و دید 
آیا معادلات پســت آخر تیم های تراکتور و ذوب ‌آهن برای 
فصل پیش رو دستخوش تغییر خواهد شد؛ یا این حدس 
و گمان ها نیز همچون بسیاری از شایعات نقل ‌و انتقالاتی، 
تنها برای چند روز تنور بازار تابستانی لیگ را گرم نگه خواهند 
داشــت و با ابقای بیرانوند در 
تبریز و حضــور جعفری 
در اصفهان، شــعله این 
شایعات داغ نیز فروکش 

می‌کند؟

مرضیه غفاریان

شایعه داغ بازار تابستانی؛

اردوی یک‌هفته‌ای 
سپاهان در تهران

سپاهان از شــنبه هفته آینده اردوی 
آماده‌ســازی خود را در تهــران آغاز 
می‌کند و پس از یــک هفته تمرین 
در هتــل المپیــک، بــرای ادامــه 
 برنامه‌های پیش‌فصــل راهی ترکیه 

خواهد شد.
 بر اســاس برنامه‌ریزی انجام‌شده، 
در اردوی ترکیه، طلایی‌پوشان علاوه 
بر تمرینــات فشــرده، چنــد دیدار 
تدارکاتی نیز در برنامه خواهند داشت 
تا با آمادگی کامــل وارد فصل جدید 

مسابقات شوند. 
کادر فنی ســپاهان امیدوار اســت با 
تکمیل فهرســت تیم و اضافه شدن 
تمامی بازیکنــان، اردوی ترکیه نقطه 
آغاز شکل‌گیری ترکیب اصلی این تیم 

برای فصل آینده باشد.

 تصمیم مهم پیاتزا 
در راه است

2 روز پیش و در جریــان تمرینات 

تیم ملــی والیبــال ایران، عرشــیا 

به‌نژاد از ناحیه زانو دچار مصدومیت 

شــد تا تمریناتش تحت تأثیر این 

آسیب‌دیدگی قرار بگیرد. 

به گزارش »ورزش ســه«، به‌نژاد که 

در هفته دوم عملکرد بســیار بهتری 

نسبت به هفته نخست داشت و خود 

را به جایگاه هفتم بهترین پاسورهای 

لیگ ملت‌های والیبال رسانده بود، 

امیــدوار بود با درخشــش در هفته 

سوم این جایگاه را نیز بهبود ببخشد، 

اما حالا این مصدومیت شــرایط را 

بــرای او تغییر داده اســت. اگرچه 

پزشــکان تیم ملی والیبــال ایران 

مصدومیــت او را جزئــی می‌دانند 

اما روبرتو پیاتزا معمولًا حساســیت 

بسیار زیادی نسبت به مصدومیت 

شاگردانش دارد و شــاید در هفته 

سوم کمتر از عرشیا به‌نژاد استفاده 

کند.
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افزایش دمای احساسی در کشور؛

ایران روی خط گرما
رئیس مرکز ملی پیش‌بینی و مدیریت بحران مخاطرات وضع هوا با اشاره به افزایش گرمای 
هوای کشور طی ۱۵ تیر تا ۱۵ مرداد در کشور گفت: طی این مدت دمای احساسی نیز افزایش 
پیدا می‌کند. صادق ضیاییان در گفت و گو با ایسنا افزود: به‌طور کلی در بازه ۱۵ تیر تا ۱۵ مرداد 
در اغلب مناطق کشور دما افزایش پیدا می‌کند و به‌صورت تاریخی هم رکوردهای دمایی که در 
بسیاری از مناطق کشور از جمله تهران ثبت شده عمدتاً در این بازه زمانی بوده است. با توجه 
به اینکه امسال قدری هوا نسبت به میانگین بلندمدت هم گرمتر است، برای روزهای آینده 

ماندگاری هوای گرم در کشور انتظار می‌رود.
رئیس مرکز ملی پیش‌بینی و مدیریت بحران مخاطرات وضع هوا با اشاره به رکوردهای دمایی 
ثبت شده در تهران گفت: بیشترین‌ دمای ثبت شده در پایتخت ۴۲.۶ درجه سانتیگراد بوده 
است که در طول تاریخ چهار بار ثبت شده است که شامل ۵ مرداد ۱۳۹۲، ۲۵ تیر ۱۳۸۷، ۲۷ 

تیر ۱۳۸۲ و ۲۵ تیر ۱۳۷۴ می‌شود.
ضیاییان با اشاره به افزایش دمای احساسی در نقاط مختلف کشور گفت: دمای احساسی به 
عوامل زیادی بستگی دارد که از جمله آن‌ها می‌توان به سن افراد، نژاد و محل تولد اشاره کرد. 
به‌عنوان نمونه تحمل گرما برای یک اردبیلی با یک اهوازی متفاوت است. به‌طورکلی عوامل 
مؤثر بر دمای احساســی، علاوه بر دمای هوا یکی رطوبت و دیگری سرعت وزش باد است. 
سرعت وزش باد در زمستان‌ معمولًا اهمیت پیدا می‌کند و باعث می‌شود هوای سردتری را 

حس می‌کنیم و رطوبت هوا در تابستان‌ بر احساس گرمای بیشتر مؤثر است.
رئیس مرکز ملی پیش‌بینی و مدیریت بحران مخاطرات وضع هوا تصریح کرد: قرارگیری زیر 
نور آفتاب هم بر دمای احساسی مؤثر اســت؛ چون دمایی را که سازمان هواشناسی مطابق 

استاندارد جهانی اندازه‌گیری و ارائه می‌کند، دمای در سایه و در ارتفاع دو متری است.
ضیاییان در پایان توصیه کرد: باتوجه‌به تابش بالای پرتو فرابنفش در کشور طی تابستان از 
ساعت ۱۰ تا ۱۷ از قرارگرفتن در معرض آفتاب خودداری کنید و در صورت لزوم حضور در فضای 
باز از کرم ضدآفتاب، عینک‌آفتابی، کلاه لبه‌دار  استفاده کنید و مانند مناطق گرم کشور از لباس 

پوشیده استفاده کنید تا از گزند آفتاب دور بمانید علاوه‌برآن به‌اندازه کافی آب بنوشید.

هوایِ دوست نداشتنی!

گســترش موج‌های گرمایی کم‌ســابقه در اروپا و ثبت رکوردهای جدید 
دمایی، بار دیگر نگرانی‌ها درباره تشدید تغییرات اقلیمی و پیامدهای آن بر 
سلامت انسان و محیط‌زیست را افزایش داده است؛ پدیده‌ای که به گفته 
مسئولان حوزه اقلیم، نه‌تنها قابل پیش‌بینی بوده بلکه در سال‌های آینده 

نیز تکرارپذیر خواهد بود.
بر اساس داده‌های مراکز معتبر پیش‌بینی اقلیم، ماه ژوئن سال ۲۰۲۶ در 
حالی به‌عنوان یکی از گرم‌ترین دوره‌های ثبت‌شده در جهان معرفی شده 
که اروپای غربی گرم‌ترین ژوئن تاریخ خود را پشــت سر گذاشته است. 
در همین رابطه، رئیــس مرکز ملی اقلیم و مدیریت بحران خشکســالی 
اعلام کرد که این شــرایط تا حد زیادی ناشی از ثبت بالاترین دمای سطح 
آب دریاهــا در این ماه بوده اســت؛ عاملی که نقــش تعیین‌کننده‌ای در 

شکل‌گیری ناهنجاری‌های دمایی دارد.
احد وظیفه با اشــاره به تداوم این روند در ماه ژوئیه گفت: »گرمای شدید 
در بخش‌هایی از اروپای غربی ادامه یافته و به گسترش آتش‌سوزی‌های 
گسترده در کشورهایی مانند فرانسه، اسپانیا و یونان دامن زده است.« به 
گفته وی، ثبت دمای ۴۰.۵ درجه سانتی‌گراد در یکی از ایستگاه‌های قدیمی 
پایش هواشناسی در بارســلون، که رکوردی بیش از یک قرن را شکسته، 

نمونه‌ای از شدت این موج گرمایی است.
داده‌های اقلیمی نشان می‌دهد که اروپا در دهه‌های اخیر روندی سریع‌تر 
از سایر قاره‌ها در افزایش دما داشته و طی حدود ۵۰ سال گذشته نزدیک 
به دو درجه گرم‌تر شده است. همین موضوع باعث شده تا وقوع دماهای 
حدی و موج‌های گرمایــی در این منطقه افزایش یابــد. به‌ویژه در ژوئن 
امسال، علاوه بر خشکی، مناطق دریایی نیز تحت تأثیر قرار گرفته و امواج 
گرمایی در سطح مدیترانه و سواحل اقیانوس اطلس گسترش یافته است.

در مقیاس جهانی نیز شرایط مشــابهی حاکم بوده است. به گفته وظیفه، 
میانگین دمای ســطح دریاها در محدوده غیرقطبی بــه بالاترین میزان 
ثبت‌شده در ماه ژوئن رسیده و حتی رکورد قبلی را پشت سر گذاشته است؛ 

موضوعی که تا حدی با شکل‌گیری شرایط مرتبط با ال‌نینو در اقیانوس آرام 
مرتبط دانسته می‌شود.

اما مهم‌ترین پیامد این موج گرمایی، تأثیر آن بر ســامت انسان‌ها بوده 
است. رئیس مرکز ملی اقلیم با اشاره به نتایج مطالعات بین‌المللی می 
گوید: »در بازه زمانــی کوتاهی از اواخر ژوئن، موج گرمــا در اروپا منجر به 
مرگ بیش از ۲۰ هزار نفر شده است.« او تأکید کرده که گرمای شدید اغلب 
به‌عنوان »قاتل خاموش« شناخته می‌شود، زیرا بسیاری از تلفات آن به‌طور 

مستقیم ثبت نمی‌شود.
همزمان، ترکیب گرمای شدید و خشکی گســترده خاک، شرایط را برای 
وقوع آتش‌سوزی‌های وسیع فراهم کرده است. به‌ویژه در شبه‌جزیره ایبری 
و جنوب فرانسه، این پدیده به افزایش شدت و گستره حریق‌ها انجامیده 
و در بخش‌هایی از شرق اروپا نیز خشکســالی را تشدید کرده است. این 
وضعیت در حالــی رخ داده که پیش‌تر نیز موج گرمایــی در ماه‌های بهار، 

زمینه خشک شدن خاک را فراهم کرده بود.
بررسی آمارهای دمایی در کشورهای مختلف اروپایی نیز نشان‌دهنده ابعاد 

گسترده این پدیده است. در آلمان، رکورد دما طی چند روز متوالی شکسته 
شد و در برخی مناطق دما به نزدیکی ۴۲ درجه سانتی‌گراد رسید. همچنین 
صدها ایستگاه هواشناسی رکوردهای جدیدی ثبت کردند و در کشورهای 
متعددی از جمله فرانسه، اسپانیا و حتی مناطق شمالی‌تر، دما از مرزهای 

پیشین عبور کرد.
در کنار این تحولات، کارشناســان بــر پیامدهای فیزیولوژیکــی گرما بر 
بدن انســان تأکید دارند. به گفته وظیفه، زمانی که دمــای محیط از توان 
تنظیم حرارتی بدن فراتر می‌رود، شــرایطی موســوم به »تنش گرمایی« 
ایجاد می‌شــود که می‌تواند به افزایش دمای داخلی بدن و بروز عوارض 
جدی منجر شــود. این وضعیت به‌ویژه برای گروه‌های آسیب‌پذیر مانند 
سالمندان، کودکان، زنان باردار و افرادی که در فضای باز فعالیت می‌کنند، 

خطرناک‌تر است.
از سوی دیگر، پدیده »جزیره گرمایی شــهری« نیز به تشدید این بحران 
کمک می‌کند. در شــهرها، به‌ویــژه در مناطق فاقد فضای ســبز، دمای 
محســوس می‌تواند چند درجه بیشــتر از دمای واقعی باشد. وظیفه در 
این‌باره توضیــح داد که در چنین شــرایطی، دمای ۳۵ درجــه می‌تواند 
به‌راحتی به محدوده ۳۸ تا ۴۰ درجه برسد و حتی در طول شب نیز کاهش 
محسوسی نداشته باشــد؛ موضوعی که فشــار مضاعفی بر ساکنان وارد 

می‌کند.
مجموع این شواهد نشان می‌دهد که امواج گرمایی اخیر تنها یک رویداد 
مقطعی نیست، بلکه بخشــی از روند بلندمدت تغییرات اقلیمی به شمار 
می‌رود. افزایش دمای زمین، گرم‌تر شدن اقیانوس‌ها و تشدید رخدادهای 
حدی، همگی بیانگر آن اســت که جهان با مرحله‌ای جدیــد از ناپایداری 

اقلیمی مواجه شده است.
در چنین شرایطی، کارشناســان بر ضرورت آمادگی بیشتر برای مدیریت 
پیامدهای این پدیده تأکید دارند؛ از توسعه زیرساخت‌های سازگار با گرما 
گرفته تا افزایــش آگاهی عمومی و حمایت از گروه‌های آســیب‌پذیر. به 
نظر می‌رسد در صورت تداوم این روند، امواج گرمایی نه‌تنها به یک چالش 
زیست‌محیطی، بلکه به یکی از مهم‌ترین بحران‌های انسانی در دهه‌های 

آینده تبدیل شود.

رئیس اداره حفاظت محیط‌زیست شهرستان املش از ثبت 

موفق زادآوری گونه‌های ارزشــمند پرندگان آبزی از جمله 

طاووسک، کشیم کوچک و چنگر نوک‌سرخ در آب‌بندان‌های 

این شهرســتان خبر داد و گفت: این رخداد نشــان‌دهنده 

شرایط مطلوب زیستگاهی، کیفیت مناســب منابع آبی و 

اهمیت حفاظت از این زیستگاه‌های طبیعی است.

داود نظری در گفت‌وگو با رسانه‌ها در تشریح این خبر اظهار 

کرد: همزمان بــا فصل جوجه‌آوری پرنــدگان، پایش‌های 

میدانی کارشناسان و محیط‌بانان اداره حفاظت محیط‌زیست 

شهرســتان املش نشــان می‌دهد که چندگونه ارزشــمند 

پرندگان آبزی از جمله طاووسک، کشــیم کوچک و چنگر 

نوک‌ســرخ با موفقیــت در آب‌بندان‌های این شهرســتان 

زادآوری کرده‌اند.

وی با بیان اینکه مشاهده آشــیانه‌ها، تخم‌ها و جوجه‌های 

این‌گونه‌ها، نشان‌دهنده مناسب‌بودن شرایط زیستگاهی، 

کیفیت مطلوب منابع آبی و امنیت نســبی این زیستگاه‌ها 

برای تولیدمثل پرندگان آبزی است، افزود: آب‌بندان‌های 

شهرســتان املش عــاوه بر نقــش مهــم در تأمین آب 

کشــاورزی، به‌عنوان زیســتگاه‌هایی ارزشــمند، ســهم 

قابل‌توجهــی در حفظ و پایداری تنوع زیســتی منطقه ایفا 

می‌کنند و هر ساله میزبان گونه‌های مختلف پرندگان بومی 

و مهاجر هستند.

رئیس اداره حفاظت محیط‌زیست شهرستان املش با بیان 

اینکه ثبت موفق جوجه‌آوری این‌گونه‌ها، بیانگر اثربخشی 

اقدامات حفاظتی، همکاری جوامع محلی و اهمیت تداوم 

حفاظت از زیستگاه‌های طبیعی است، گفت: این موضوع 

می‌تواند نقش مؤثری در تقویت جمعیت پرندگان آبزی و 

حفظ تعادل اکولوژیکی منطقه داشته باشد.

نظری ضمن ابــراز خرســندی از این رخداد ارزشــمند، از 

شــهروندان، کشــاورزان، طبیعت‌گــردان و دوســتداران 

محیط‌زیست خواست که در فصل حســاس جوجه‌آوری 

پرنــدگان، از نزدیک‌شــدن به آشــیانه‌ها، ایجــاد هرگونه 

سروصدای غیرضروری، رهاســازی زباله، ورود بی‌مورد به 

نیزارها و ســایر اقداماتی که موجب برهم‌خوردن آرامش و 

امنیت پرندگان می‌شود، خودداری کنند.

جوجه‌آوری پرندگان آبزی ارزشمند در آب‌بندان‌های املش 

سمانه سلطانی

امواج گرمایی بی‌سابقه در اروپا؛ از رکوردشکنی دما تا افزایش تلفات انسانی
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اقتصادی
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دفتر اصفهان: اصفهان، خیابان ارتش، جنب پل حسین‌آباد، ساختمان 119، طبقه سوم، واحد 3

تلفن: 36253880   ،  36253881  - 031       چاپخانه: شاخه سبز

معاون هماهنگی امور اقتصادی استانداری قم از آغاز طرح تشدید نظارت 
بر نانوایی‌های استان خبر داد و گفت: نانوایی‌های فاقد مجوز پلمب خواهند 

شد.
به گزارش خبرنگار مهر، روح‌ا... ابراهیمی در نهمین جلسه قرارگاه اقتصادی 
و کنترل بازار حضرت معصومه )س( و کمیته اقدام مشترک استان قم، از 
اجرای طرح تشدید برخورد با نانوایی‌های فاقد مجوز خبر داد و اظهار کرد: 
باتوجه‌به حجم بالای شــکایت‌ها و نارضایتی شــهروندان از فعالیت این 
واحدها، روند شناسایی و برخورد با نانوایی‌های بدون پروانه کسب از امروز 

با جدیت آغاز شده است.
وی افزود: بر اساس تصمیم اتخاذ شده، بازرســان اتاق اصناف و اتحادیه 
مربوط با همکاری پلیــس نظارت بر اماکن فراجا موظف هســتند تمامی 
نانوایی‌های فاقد مجوز را شناســایی کرده و پس از ابلاغ مهلت ۲۴ ساعته، 
نســبت به پلمب واحدهایی که وضعیت خود را تعیین تکلیف نکنند، اقدام 

کنند.
معاون هماهنگی امور اقتصادی اســتانداری قم ادامه داد: همچنین مقرر 
شد اداره‌کل صنعت، معدن و تجارت استان از طریق مکاتبات لازم، از صدور و 
تخصیص بی‌ضابطه مجوزهای جدید از مسیر درگاه ملی مجوزها برای افراد 

فاقد صلاحیت در محدوده شهر قم جلوگیری کند.

وی با اشاره به ضرورت ســاماندهی بازار نان عنوان کرد: اجرای دقیق این 
مصوبات می‌تواند نقش مؤثری در ارتقای نظم بازار و کاهش نارضایتی‌های 

مردمی داشته باشد.
در این نشست که با حضور مدیرکل تعزیرات حکومتی استان قم به‌عنوان 
دبیر جلســه و جمعی از مدیران دســتگاه‌های اجرایی مرتبط برگزار شد، 

آخرین وضعیت اجرای مصوبات پیشین و روند تأمین و نظارت بر کالاهای 
اساسی مورد بررسی قرار گرفت.

مدیران باید مسئولیت‌پذیرتر عمل کنند
رضا حدادپور مدیرکل تعزیرات حکومتی استان قم نیز در این جلسه با تأکید 
بر ضرورت اجرای کامل مصوبات قرارگاه اقتصادی گفت: نتیجه تصمیمات 
این قرارگاه باید به شکل ملموس در آرامش بازار و بهبود وضعیت معیشتی 
مردم نمایان شــود و شــرایط موجود، نیازمند اهتمام و پیگیری جدی‌تر 

دستگاه‌های مسئول است.
وی افزود: مدیران دســتگاه‌های عضو قرارگاه باید شــخصاً در جلســات 
حضور داشــته باشــند و از اعزام نماینده یا جانشــین خــودداری کنند تا 
 روند تصمیم‌گیری و اجرای مصوبات با ســرعت و دقت بیشــتری دنبال 

شود.
در ادامه جلسه، مدیرکل غله استان، معاون بازرسی و نظارت اداره‌کل صنعت، 
معدن و تجارت و معاون سازمان جهاد کشــاورزی استان، گزارش‌هایی از 
وضعیت ذخیره‌ســازی کالاهای اساســی، نظارت بر انبارها و کارخانه‌ها و 
اقدامات انجام شــده برای کنترل بازار اقلام پرمصرف و جلوگیری از ایجاد 

التهاب کاذب ارائه کردند.

مهلت ۲۴ ساعته برای تعیین تکلیف نانوایی‌های فاقد مجوز در قم

سخنگوی صنعت برق استان اصفهان با بیان اینکه هنوز هیچ جدول 
و ساعت مشخصی برای خاموشی‌های احتمالی نهایی نشده است، 
گفت: تصمیم‌گیری درباره زمان اجرای احتمالی خاموشی‌ها، اعم 
از روزانه یا یک‌روز در میان و همچنین ساعات اجرای آن در جلسه 
شورای انرژی انجام و پس از جمع‌بندی نهایی، جزئیات به اطلاع 
عموم مردم خواهد رسید. خاموشــی‌های دو روز اخیر هم صرفاً با 

هدف اصلاح، بهینه‌سازی و افزایش پایداری شبکه برق بود.
خاموشی‌های بدون اطلاع قبلی برق در برخی مناطق شهر اصفهان 
و تعدادی از شهرهای استان از ظهر روز شنبه، موجب گلایه و ابهام 
شهروندان شد. بر اســاس گزارش‌های میدانی، این قطعی‌ها از 
ساعات صبح و هم‌زمان با افزایش دمای هوا آغاز شده و در برخی 

نقاط بیش از دو ساعت به طول انجامیده است.
داود قاسمی، سخنگوی صنعت برق استان اصفهان در گفت‌وگو با 
ایسنا درباره علت این خاموشی‌ها و اطلاع از وضعیت برنامه‌ریزی 
احتمالی قطعی بــرق اظهار کرد: هنوز هیچ تصمیــم نهایی درباره 
زمان‌بندی خاموشی‌های احتمالی اتخاذ نشده است و این موضوع 
در دست بررسی قرار دارد. ممکن است خاموشی‌ها به‌صورت روزانه 
یا یک روز در میان اعمال شــود که این موضــوع از اهمیت بالایی 

برخوردار است و هنوز نهایی نشده است.
وی افــزود: درباره ســاعات احتمالــی اجرای خاموشــی‌ها نیز 
دیدگاه‌های مختلفی مطرح شده است؛ به‌گونه‌ای که برخی پیشنهاد 
اجرای خاموشی‌ها از ساعت ۱۰ صبح به بعد را مطرح کرده‌اند و برخی 
دیگر معتقدند این برنامه از ساعت ۱۴ به بعد اجرا شود، اما هیچ‌یک 

از این موارد تاکنون به تصویب نهایی نرسیده است.

مدیر روابط‌عمومی شرکت نمایشــگاه‌های بین‌المللی استان اصفهان 
از برگزاری ششمین نمایشــگاه خودروهای کلاسیک، آفرود، سافاری، 
کمپینگ، تجهیزات و خدمات وابسته از ۲۳ تا ۲۷ تیرماه در محل دائمی 

نمایشگاه‌های بین‌المللی استان اصفهان خبر داد.
رضا احمدی‌اصــل در گفت‌وگو با خبرنــگار ایمنا اظهار کرد: ششــمین 
نمایشگاه خودروهای کلاسیک، آفرود، سافاری، کمپینگ، تجهیزات و 
خدمات وابسته از بیست‌وسوم تا بیست‌وهفتم تیر سال جاری در محل 

دائمی نمایشگاه‌های بین‌المللی استان اصفهان برگزار می‌شود.
وی افزود: این نمایشگاه یکی از رویدادهای تخصصی و پرمخاطب حوزه 
خودرو و طبیعت‌گردی در کشور به شمار می‌رود که هر سال با استقبال 

گســترده مجموعه‌داران، علاقه‌مندان خودروهای خاص، فعالان حوزه 
آفرود و کمپینگ و خانواده‌ها همراه است.

مدیر روابط‌عمومی شرکت نمایشــگاه‌های بین‌المللی استان اصفهان 
ادامه داد: علاقه‌مندان می‌توانند در مدت برگزاری نمایشگاه، همه‌روزه از 
ساعت ۱۶ تا ۲۲ با حضور در محل دائمی نمایشگاه‌های بین‌المللی استان 

اصفهان از این رویداد بازدید کنند.
احمدی اصل تصریــح کرد: در این نمایشــگاه، مجموعــه‌ای متنوع از 
خودروهای کلاسیک، خودروهای آفرود و سافاری، کمپرها، کاروان‌های 
مسافرتی، تجهیزات ســفر، کمپینگ و خدمات وابسته در معرض دید 

بازدیدکنندگان قرار خواهد گرفت.

شبکه تأمین آب آشامیدنی استان اصفهان در ساعات اوج مصرف با کمبود 
۲۵۰۰ تا سه هزار لیتر آب در ثانیه روبه‌رو است.

به گــزارش خبرگــزاری صداوســیما، مرکزاصفهان؛ مدیرعامل شــرکت 
آب‌وفاضلاب اســتان اصفهان با بیان اینکه در ساعات اوج مصرف، شبکه 
تأمین آب آشامیدنی استان با کمبود ۲.۵ تا ۳ مترمکعبی در ثانیه مواجه 
است گفت: حجمی که معادل آب آشامیدنی موردنیاز بیش از ۲۰ هزار نفر 

در شبانه‌روز است.
ناصر اکبری افزود: از ابتدای ســال آبی جاری تا ۱۱ تیرماه، میزان بارندگی 
اســتان اصفهان به ۱۳۹.۷ میلی‌متر رســیده که در مقایســه با میانگین 
بلندمدت که ۱۶۵.۲ میلی‌متر است، کاهش ۱۵.۴ درصدی را نشان می‌دهد.

وی گفت: اگرچه میزان ورودی آب به مخزن ســد نسبت به سال گذشته 

 افزایش‌یافته، امــا همچنان حدود ۱۷ درصد کمتــر از میانگین بلندمدت
 است.

به گفته مدیرعامل شرکت آب‌وفاضلاب اســتان اصفهان حجم فعلی آب 
موجود پشــت ســد زاینده‌رود در حدود ۵۸۲ میلیون مترمکعب است، 
درحالی‌که این رقم در شرایط بلندمدت به حدود ۹۲۵ میلیون مترمکعب 
می‌رسد؛ به‌عبارت‌دیگر، ذخیره سد زاینده‌رود هم‌اکنون در حدود ۳۷ درصد 

کم‌تر از میانگین بلندمدت است.
ناصر اکبری گفــت: در حال حاضر تنهــا ۴۷ درصد ظرفیت مخزن ســد 
زاینده‌رود پر است، درحالی‌که این شاخص در میانگین بلندمدت در حدود 
۷۵ درصد بوده و این موضوع نشان می‌دهد بخش قابل‌توجهی از ظرفیت 

مخزن همچنان خالی است.

روابط عمومی شرکت توزیع نیروی برق شیراز اعلام کرد با هدف تسریع 
و هماهنگی در اطلاع‌رسانی، اعلام خاموشــی‌های برنامه‌ریزی‌شده و 

اضطراری ازاین‌پس تنها از طریق درگاه‌های رسمی انجام می‌شود.
به گزارش خبرگــزاری مهر، روابط‌عمومی شــرکت توزیــع نیروی برق 
شیراز با هدف یکپارچه‌سازی فرآیند اطلاع‌رسانی و ارائه خدمات دقیق، 
سریع و هماهنگ به مشــترکان، اعلام کرد تمامی اطلاعیه‌های مربوط 
به خاموشــی‌های با برنامه و اضطراری صرفاً از طریق درگاه‌های رسمی 

منتشر خواهد شد.

بر اســاس این اطلاعیه، مشــترکان می‌توانند برای مشــاهده برنامه 
خاموشی‌ها و دریافت آخرین اخبار و اطلاعیه‌های مرتبط از اپلیکیشن 
»برق من«، وب‌سایت رسمی شــرکت توزیع نیروی برق شیراز، بازوی 

»برق من« در پیام‌رسان »بله« استفاده کنند.
همچنین ارسال اطلاعیه خاموشی‌های برنامه‌ریزی‌شده و اضطراری بر 
اساس شناسه قبض مشترکان از طریق نوتیفیکیشن اپلیکیشن »برق 
من« و پیام‌رسان »بله« در دستور کار قرار گرفته و به‌صورت الزامی انجام 

خواهد شد.

سخنگوی صنعت برق استان:

خاموشی‌های اخیر اصفهان صرفاً برای 
اصلاح و بهینه‌سازی شبکه برق بود

ششمین نمایشگاه خودروهای کلاسیک و آفرود اصفهان ۲۳ تیر سال جاری برگزار می‌شود

کمبود ۲۵۰۰ تا ۳۰۰۰ لیتر آب در ثانیه در شبکه آب آشامیدنی در ساعات اوج مصرف در اصفهان

اطلاع‌رسانی خاموشی‌های برنامه‌ریزی‌شده برق در شیراز یکپارچه شد

معاون هماهنگی امور اقتصادی استانداری قم خبرداد
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