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روزنـامه
اقتصادی
اجتماعی

استاندار اصفهان از راه‌اندازی نخستین ستاد تخصصی با عنوان 

»سند ترویج تسهیل ازدواج« ویژه دانشگاهیان در این استان 

خبر داد و با اشــاره به کاهش نگران‌کننده آمار ازدواج، افزایش 

طلاق و ســردی فرزنــدآوری در جامعه، بر ضرورت تشــکیل 

جلســات فوری و تخصصی برای بررســی این آســیب‌های 

اجتماعی تأکید کرد.

به گزارش ایرنا، مهدی جمالی‌نژاد در یکصد و ششمین نشست 

شــورای فرهنگ عمومی اســتان اصفهان که با حضور نماینده 

ولی‌فقیه و امام‌جمعه اصفهــان همراه بود، با ابــراز نگرانی از 

معضلات اجتماعی پیش‌روی جامعه، اظهار داشــت: کشــور 

ما به‌ویژه اســتان اصفهان با چالش‌های جــدی در حوزه‌های 

اجتماعــی نظیــر کاهــش ازدواج، افزایش طــاق و کاهش 

فرزندآوری مواجه اســت که هر یک از این موضوعات، نیازمند 

بررسی ریشه‌ای و کارشناسی دقیق است.

وی با اشــاره به تشکیل ســتادی جدید با عنوان »سند ترویج 

تســهیل ازدواج« ویژه دانشــگاهیان، افزود: خوشبختانه این 

ستاد برای نخستین‌بار در کشور و در استان اصفهان راه‌اندازی 

شده و تاکنون در هیچ اســتانی چنین ابلاغ و ساختاری شکل 

نگرفته است.

جمالی‌نژاد تصریح کرد: با وجود اینکه هنوز ابلاغ رسمی این ستاد 

به استان‌ها صادر نشده، اما با ابتکار عمل و پیگیری‌های انجام 

شده، اصفهان در این زمینه پیشگام شده است.

اســتاندار اصفهان با تأکید بــر ضرورت بهره‌گیــری از ظرفیت 

دانشگاهیان و نخبگان برای حل معضلات اجتماعی، خاطرنشان 

کرد: با کمال تاســف در جامعه امروز، موانع متعددی ســد راه 

ازدواج جوانان شده و این روند را با کندی مواجه کرده است.

وی با بیان اینکه بحث کاهش ازدواج و افزایش طلاق در تمام 

جلسات مورد تأکید است، گفت: باتوجه‌به اینکه جلسه جهانی 

جمعیت در پیش اســت و موضوع جوانی جمعیــت و ازدواج 

در دســتورکار قرار دارد، لازم اســت پیش از آن، نشست‌های 

تخصصی و کارشناســی برای شناسایی دقیق مشکلات برگزار 

شود.

عضو شورای اسلامی شهر تهران با اشاره به اهمیت مذهبی و توریستی شهرری، گفت: کمبود 
فضای پارکینگ، مانع اصلی در مسیر تسهیل تردد زائران ۱۰ میلیونی و بهبود وضعیت ترافیکی 

این شهر در جنوب تهران است.
جعفر شربیانی در حاشیه مراســم بهره‌برداری از پروژه‌های ورزشــی و عمرانی شهرداری 
منطقه ۲۰ تهران با تأکید بر اهمیت زیرســاخت‌های شهری در میزبانی مذهبی شهرری، در 
جمع خبرنگاران اظهار کرد: شــهرری به‌عنوان یکی از قطب‌های مذهبی و توریستی ایران، 
سالانه میزبان حدود ۱۰ میلیون زائر آستان مقدس حضرت عبدالعظیم )ع( است، اما عدم 
برخورداری از فضای پارکینگ کافی، همچنان یکی از چالش‌های جدی و اصلی این شــهر 

محسوب می‌شود.
وی دراین‌خصوص تصریح کرد: باتوجه‌به حجم بالای تردد زائران و مجاوران در جنوب تهران، 
معضل پارکینگ مســتقیماً بر کیفیت خدمات‌رســانی و روان بودن ترافیک شهری تأثیر 
می‌گذارد. ازاین‌رو، تمرکز بر پروژه‌های پارکینگ، از جمله اولویت‌های اصلی ما در شــورای 

شهر بوده است.
شربیانی با اشاره به پروژه‌های در دســت اجرا، از طرح احداث پارکینگ مدرن در مجاورت 
حرم حضرت عبدالعظیم )ع( خبر داد و گفت: پروژه پارکینگ با ظرفیت حدود ۴۵۰۰ دستگاه 
در مجاورت حرم، یکی از مدرن‌ترین پروژه‌های پارکینگ زیرسطحی و طبقاتی کشور خواهد 

بود که با پیگیری‌های لازم، امیدواریم عملیات اجرایی آن با سرعت بیشتری پیش برود.

معاون محیط‌زیست طبیعی اداره کل حفاظت محیط‌زیست قم گفت: دریاچه 
نمک این استان یکی از زیست‌بوم‌های حساس منطقه است که حفظ حیات 
آن از منظر زیست‌محیطی و پیشگیری از شکل‌گیری کانون‌های گردوغبار، 

اهمیت بسیار ویژه‌ای دارد. 
به گزارش ایرنا از محیط‌زیست قم، اسماعیل احمدی‌زاده در بازدید مشترک 
کارشناسان حفاظت محیط‌زیست استان‌های قم و اصفهان از دریاچه نمک 

قم افزود: کاهش منابع آبی و تشدید روند خشکسالی در این تالاب ارزشمند، 
می‌تواند پیامدهای گسترده‌ای برای امنیت و سلامت مردم در مرکز کشور به 
همراه داشته باشد. وی گفت: استمرار حیات دریاچه نمک، نیازمند نگاه جامع 
و مبتنی بر ملاحظات زیست‌محیطی در مدیریت منابع آب و فعالیت‌های 

توسعه‌ای در این منطقه است.
وی با تأکید بر ضرورت بهره‌برداری اصولی و متناســب با ظرفیت زیســتی 

از دریاچه نمک قم، تصریــح کرد: فعالیت‌های اقتصــادی و صنعتی نباید 
به‌گونه‌ای باشد که موجب آسیب‌های جبران‌ناپذیر به ساختار و کارکردهای 
طبیعی این زیست‌بوم حساس و حیاتی شــده و آن را به یکی از کانون‌های 

گردوغبار تبدیل کند.
در بازدید مشترک کارشناســان حفاظت محیط‌زیست اســتان‌های قم و 

اصفهان از دریاچه نمک قم بر حفظ پایداری این تالاب ارزشمند تأکید شد.

 راه‌اندازی نخستین ستاد »سند ترویج تسهیل ازدواج« 
دانشگاهیان کشور در اصفهان

عضو شورای شهر تهران: 

 کمبود پارکینگ، معضل اصلی میزبانی از
 ۱۰ میلیون زائر شهرری است

معاون اداره کل حفاظت محیط‌زیست قم:

دریاچه نمک قم یکی از زیست‌بوم‌های حساس منطقه است

8

 اولویت ما 
 بازگشت

 واحدهای 
 آسیب‌دیده 

به چرخه تولید است

5

روزانهروزانه نیم میلیون نیم میلیون موتورسیکلت در اصفهان تردد می‌کنند موتورسیکلت در اصفهان تردد می‌کنند

فرار از ترافیک، فرار از ترافیک، مستقیم تا بیمارستان!مستقیم تا بیمارستان!

دبیرخانه کنوانسیون تهران 
باید به کشورهای ساحلی خزر 

بازگردد
 رئیــس فراکســیون محیط‌زیســت مجلس 
شــورای اســامی با تأکید بر ضــرورت تقویت 
همکاری‌های منطقه‌ای برای حفاظت از دریای 
خزر گفت: استقرار دبیرخانه کنوانسیون تهران در 

یکی از کشورهای...

7

4

 وقتی »آقاسید«
 پدر و مادر سپاهان شد!

3

اصفهان در جست‌وجوی راهی برای ادامه کشاورزی؛ گلخانه‌ها از انتخاب به ضرورت رسیدند
شاید این راهش باشه!

 اصفهان برای توسعه بیشتر ظرفیت دارد
 یا ابتدا باید ظرفیت زیست‌پذیری خود را 

نجات دهد؟ 

چالشِ توسعه!

 کمبود پارکینگ، 
 معضل اصلی میزبانی

  از ۱۰ میلیون زائر 
شهرری است

اجرای ۵۶۸ کیلومتر 
لکه‌گیری و روکش آسفالت 

در محورهای فارس

2

1
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 دشت 3 امتیازی تیم محرم در بازی اول 
با چاشنی درخشش حسینی؛

یرنا
س: ا

عک

8

 مردم هرمزگان دیگر 
تاب آزمون‌وخطای 

مدیریت سوخت را ندارند
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چالشِ توسعه!

اصفهان این روزها شبیه شهری است که همزمان روی 
دو مســیر حرکت می‌کند؛ از یک ســو ماشین عمرانی 
مدیریت شهری تقریباً متوقف نشده و پروژه‌های بزرگ 
حمل‌ونقلی، زیرساختی و خدماتی یکی پس از دیگری 
دنبال می‌شــوند و از ســوی دیگر، محیط زیست شهر 
هر روز نشانه‌های بیشــتری از فشار و فرسودگی نشان 
می‌دهد. در چنین شرایطی، سؤال مهم دیگر این نیست 
که »اصفهان چقدر پروژه عمرانی نیاز دارد؟« بلکه باید 
پرسید اصفهان چقدر دیگر توان ساخت‌وساز و توسعه 

کالبدی دارد؟
شــهرداری اصفهان در ســال ۱۴۰۵ بودجه‌ای معادل 
۵۸ هزار میلیارد تومــان دارد؛ رقمی که نشــان‌دهنده 
مقیاس بــزرگ مدیریت این کلان‌شــهر و حجم بالای 
فعالیت‌های عمرانی و خدماتی آن اســت. بر اساس 
اعلام مدیریت شهری، روزانه حدود ۱۵۸ میلیارد تومان 
برای اداره شهر هزینه می‌شود. در این میان، حمل‌ونقل 
عمومی، پروژه‌های بزرگ ترافیکی، خدمات شــهری و 

زیرساخت‌های جدید سهم قابل توجهی دارند.
در رأس پروژه‌های حمل‌ونقلی نیز دو نام بیش از همه 
به چشــم می‌آید؛ رینگ چهارم ترافیکی و خط ۲ مترو. 
این دو پروژه از سال‌ها قبل به عنوان پروژه‌های راهبردی 
اصفهان معرفی شده‌اند و هدف مشترک آنها، کاهش 
ترافیک، بهبود جابه‌جایی و در نهایت کاهش بخشی از 

فشار زیست‌محیطی ناشی از تردد خودروهاست.

رینــگ چهارم؛ توســعه برای کاهــش ترافیک یا 
زمینه‌ساز توسعه بیشتر خودرو؟

رینگ چهــارم را نمی‌توان صرفاً یک پروژه راهســازی 
دانست. این پروژه قرار است شبکه‌ای بزرگ برای توزیع 
ترافیک در اطراف شهر ایجاد کند و بخشی از ترددهای 
عبوری و بین‌منطقه‌ای را از معابر داخلی دور کند. در سال 
۱۴۰۵ نیز بخش‌هایی از این حلقه به بهره‌برداری رسیده 
و مدیریت شــهری آن را یکی از پروژه‌هــای اثرگذار بر 
کاهش آلایندگی معرفی کرده است. حتی برای بخش 
شــرقی شــهر، کاهش حدود ۵.۵ درصدی آلاینده‌ها 

برآورد شده است.
اما رینگ یک پرســش مهم‌تر نیز ایجــاد می‌کند: آیا 
ساخت جاده بیشتر الزاماً به معنای کاهش خودرو در 

شهر است؟
تجربه شهرهای مختلف نشــان داده است که افزایش 
ظرفیت معابر می‌تواند در کوتاه‌مدت ترافیک را روان کند، 
اما اگر همزمان سیاست کاهش وابستگی به خودروی 
شخصی دنبال نشود، بخشــی از ظرفیت جدید دوباره 
توسط سفرهای بیشتر پر می‌شود. بنابراین رینگ چهارم 
زمانی می‌تواند یک پروژه زیست‌محیطی محسوب شود 
که مکمل آن، حمل‌ونقل عمومی قدرتمند، محدود کردن 
رشد سفر با خودروی شــخصی و توسعه کاربری‌های 

متناسب با شبکه حمل‌ونقل باشد.
به بیان ساده‌تر، رینگ چهارم باید ترافیک را جابه‌جا کند، 
نه اینکه بهانه‌ای برای گسترش شهر و افزایش وابستگی 

آن به خودرو شود.

خط ۲ مترو؛ پروژه‌ای که اصفهان واقعاً به آن نیاز 
دارد

اگر قرار باشــد میــان پروژه‌هــای عمرانــی اصفهان 
و پروژه‌هایی که مســتقیماً به آینده زیســت‌محیطی 
شــهر مربوط‌اند تفاوت بگذاریم، مترو جایگاه ویژه‌ای 
پیدا می‌کند. خط ۲ متــروی اصفهان همچنان در حال 

اجراست و در سال ۱۴۰۵ عملیات عمرانی و تجهیزاتی آن 
در چندین جبهه ادامه داشته است. همچنین سازه‌های 
اصلی ۹ ایستگاه این خط تکمیل شده و عملیات حفاری 

و آماده‌سازی در بخش‌های مختلف دنبال می‌شود.
اهمیت خط ۲ فقط در جابه‌جایی مســافر نیست. اگر 
این خط بتواند ســهم قابل توجهی از سفرهای روزانه را 
از خودروهای شخصی و موتورسیکلت‌ها بگیرد، اثر آن 
بر مصرف ســوخت، ترافیک و آلودگی هوا می‌تواند از 

بسیاری از پروژه‌های توسعه معابر بیشتر باشد.
با این حال، متــرو زمانی واقعاً اثرگــذار خواهد بود که 
قطار، ایســتگاه و شبکه دسترســی به یکدیگر متصل 
باشند. مترویی که مسافر را جابه‌جا می‌کند اما در اطراف 
ایستگاه، پیاده‌راه مناســب، اتوبوس مکمل، دوچرخه 
و دسترسی ایمن وجود ندارد، نمی‌تواند تمام ظرفیت 

خود را آزاد کند.
حتی موضــوع تأمین نــاوگان نیز اهمیــت دارد؛ زیرا 
بهره‌برداری واقعی از یک خط مترو فقط با تکمیل تونل 
و ایستگاه اتفاق نمی‌افتد. در اواخر سال ۱۴۰۴ نیز درباره 

تأخیر در تأمین قطارهای خط ۲ هشدار داده شده بود.

مشکل اصلی اصفهان روی زمین نیست؛ زیر زمین 
است

اینجاســت که مســئله مدیریــت شــهری اصفهان 
پیچیده‌تر می‌شــود. شــهر در شــرایطی به توســعه 
زیرســاخت و ساخت‌وســاز ادامه می‌دهد که یکی از 
جدی‌ترین بحران‌های آن زیر پای شهروندان در حال 

رخ دادن است: فرونشست زمین.
طبق گزارش‌های منتشرشــده بر اســاس داده‌های 
سازمان زمین‌شناسی، نرخ فرونشست در اصفهان به 
طور میانگین حدود ۱۵ تا ۱۸ سانتی‌متر در سال گزارش 
شــده اســت. این رقم فقط یک عدد زمین‌شناسی 
نیست؛ برای شهری تاریخی با ساختمان‌های قدیمی، 
زیرساخت‌های حساس، شبکه آب و فاضلاب، پل‌ها، 
بناهای تاریخی و تأسیسات شــهری، فرونشست به 

معنای افزایش ریسک درازمدت است.
مشــکل اصلی نیز به آب زیرزمینی مربوط می‌شود. 
کاهش ذخایر آبخوان، خشــکی دوره‌ای زاینده‌رود و 
برداشت‌های طولانی‌مدت از منابع زیرزمینی، شرایطی 
ایجاد کرده که زمین دیگر مانند گذشــته توان تحمل 

فشارهای طبیعی و انسانی را ندارد.
در چنین شــرایطی، هر تصمیم درباره توسعه شهری 
باید یک سؤال اضافی داشته باشد: این پروژه در پهنه 

فرونشست چه اثری دارد؟
این سؤال برای ساختمان‌ســازی، ایجاد زیرساخت، 
توســعه معابر و حتی مکان‌یابی برخــی کاربری‌های 

بزرگ شهری ضروری است.

شهری که آب ندارد، چقدر می‌تواند بزرگ‌تر شود؟
مســئله فقط فرونشست نیســت. اصفهان همزمان 
با تنش آبی و بحران فضای ســبز نیز مواجه اســت. 
شورای شهر در سال جاری تأمین حقابه فضای سبز از 
زاینده‌رود را مطالبه کرده و نسبت به تأثیر کمبود آب بر 

درختان و پوشش سبز شهر هشدار داده است.
اینجا یک تناقض جدی شــکل می‌گیرد: از یک طرف 
شهر برای جمعیت و فعالیت اقتصادی بیشتر توسعه 
پیدا می‌کند و از طرف دیگر تأمین آب موجود برای حفظ 

همین شهر نیز به مسئله‌ای دشوار تبدیل شده است.
بنابرایــن »ظرفیت توســعه« را نباید فقط بــا تعداد 
زمین‌های خالی یا امکان احداث ساختمان سنجید. 
ظرفیت واقعی یک شهر مجموعه‌ای از آب، انرژی، هوا، 
زمین، شبکه حمل‌ونقل، فضای سبز، خدمات عمومی 

و تاب‌آوری زیرساختی است.
اگر یکی از این عناصر از ظرفیت خود عبور کرده باشد، 
شهر ممکن اســت از نظر کالبدی هنوز امکان بزرگ‌تر 
شدن داشته باشــد، اما از نظر زیســت‌محیطی دیگر 

ظرفیت توسعه مشابه گذشته را نداشته باشد.

آلودگی هوا؛ حلقه دیگری از زنجیره بحران
اصفهان سال‌هاســت با آلودگی هوا دست‌وپنجه نرم 
می‌کنــد و در این میان هــم منابع ثابــت و هم منابع 
متحرک نقش دارند. مطالعات و گزارش‌های مختلف 
ســهم قابل توجهی برای صنایع و منابــع متحرک در 

آلودگی هوای شهر مطرح کرده‌اند.
این یعنی شــهرداری به تنهایی قادر به حل مســئله 
آلودگی هوا نیســت؛ اما می‌تواند ســهم خود را در آن 
کاهش دهد. توسعه مترو، افزایش ناوگان حمل‌ونقل 
عمومی، برقی‌سازی اتوبوس‌ها و تاکسی‌ها، کاهش 
سفر با خودروی شــخصی و ایجاد شهر فشرده و قابل 
دسترس، از جمله اقداماتی است که در حوزه مدیریت 

شهری قرار می‌گیرد.
از این منظر، پروژه عمرانی خوب برای اصفهان لزوماً 
پروژه‌ای نیست که بتن و آسفالت بیشتری وارد شهر 
کند. پروژه خوب، پروژه‌ای است که وابستگی شهر به 

منابع محدود را کمتر کند.

مسئله ساخت‌وســاز؛ بلندتر شدن یا هوشمندتر 
شدن؟

اصفهان به ساخت‌وســاز نیاز دارد. بافت‌های فرسوده 
باید نوسازی شــوند، زیرســاخت‌ها باید توسعه پیدا 
کنند، شــبکه حمل‌ونقل باید تکمیل شــود و بسیاری 
از مناطق کم‌برخوردار به خدمات بیشــتری نیاز دارند. 
بنابراین نمی‌توان نســخه توقف کامل ساخت‌وســاز 

برای شهر پیچید.

اما بین »توســعه« و »گســترش کالبــدی« تفاوت 
وجود دارد.

اصفهان می‌تواند بدون آنکه الزاماً مرزهایش را بیشتر و 
بیشتر به بیرون ببرد، ظرفیت‌های درونی خود را فعال 
کند. بازآفرینی بافت‌های فرســوده، استفاده مجدد 
از زمین‌های ناکارآمد، توســعه مبتنــی بر حمل‌ونقل 
عمومــی، افزایش کیفیت فضاهــای عمومی و توزیع 
متوازن خدمات می‌تواند جایگزین بخشــی از توسعه 

افقی شهر شود.
در همین راستا، طرح جامع جدید اصفهان نیز پس از 
حدود چهار دهه وارد مرحله تصویب شــده و مدیریت 
منابع آب و کیفیت زندگی از محورهای مهم افق توسعه 

شهر عنوان شده است.
این اتفاق مهم اســت؛ زیرا اصفهان بیش از هر چیز به 
یک »تصویر روشــن از ظرفیت واقعی خود« نیاز دارد. 
اینکه در افق ۱۰، ۱۵ یا ۲۰ سال آینده چه تعداد جمعیت، 
چه میزان ساخت‌وســاز و چــه ســطحی از فعالیت 
اقتصادی برای شهر قابل تحمل است، نمی‌تواند صرفاً 

با معیار زمین و سرمایه تعیین شود.

اصفهان به »توسعه شهری« نیاز دارد، اما نه به هر 
قیمتی

پاسخ به پرسش اصلی شاید این باشد: اصفهان هنوز 

ظرفیت توســعه دارد، اما ظرفیت گســترش بی‌محابا 

ندارد. این دو با هم فرق دارند.

اصفهان می‌تواند توســعه پیدا کند اگر توســعه آن به 

سمت حمل‌ونقل عمومی، بازآفرینی، کاهش مصرف 

آب، افزایــش فضای ســبز کم‌آب‌بر، انــرژی پاک، 

هوشمندســازی و مقاوم‌سازی زیرســاخت‌ها برود. 

اما اگر توسعه به معنای افزایش سطح شهر، ساخت 

بزرگراه‌های بیشــتر، افزایش ســفرهای خودرویی، 

تراکم ساختمانی بدون توجه به آبخوان و اضافه شدن 

مصرف‌کنندگان جدید به شهری باشد که همین امروز 

با کمبود آب و آلودگی هوا مواجه است، این توسعه در 

نهایت هزینه بیشــتری از منفعت خود به شهر تحمیل 

خواهد کرد.

رینــگ چهارم، خــط ۲ مترو، شــبکه اتوبوســرانی و 

پروژه‌هــای بازآفرینی در صورتی که در یک سیاســت 

واحد قرار بگیرند، می‌توانند آینده شهر را بهتر کنند. اما 

اگر هر پروژه به صورت جداگانه و بدون توجه به ظرفیت 

محیط‌زیستی اصفهان تعریف شــود، حتی پروژه‌ای 

که در ظاهر »عمرانی« و »توسعه‌ای« است، می‌تواند 

بخشی از مشکل آینده شهر شود.

اصفهان امروز بیش از آنکه به مسابقه برای »بزرگ‌تر 

شدن« نیاز داشته باشد، به مســابقه برای »تاب‌آورتر 

شدن« نیاز دارد.

شهر باید ســاخته شــود؛ اما پیش از هر ساخت‌وساز 

جدید باید مشــخص باشــد که آب آن از کجا می‌آید، 

انرژی آن چگونه تأمین می‌شــود، با فرونشست چه 

نســبتی دارد، چه اثری بر آلودگی هــوا می‌گذارد و آیا 

حمل‌ونقل عمومی توان پاســخگویی بــه جمعیت و 

سفرهای جدید را دارد یا نه.

اگر پاسخ این پرسش‌ها روشن نباشد، توسعه شهری 

فقط بزرگ‌تر کردن کالبد اصفهان است، نه بهتر کردن 

زندگی در آن.
و شاید مهم‌ترین تصمیم مدیریت شهری در سال‌های 
آینده همین باشد: انتخاب میان شهری که فقط بزرگ‌تر 
می‌شود و شهری که می‌تواند در شرایط سخت اقلیمی، 

همچنان قابل زندگی باقی بماند.

اصفهان برای توسعه بیشتر ظرفیت دارد یا ابتدا باید ظرفیت زیست‌پذیری خود را نجات دهد؟

پریا پارسادوست



کشاورزی اصفهان دیگر نمی‌تواند تنها بر الگوی سنتی 
تولید تکیه کند. کاهش منابع آب، افت بارندگی و فشار 
بر منابع زیرزمینی، شرایطی ایجاد کرده که حفظ تولید 
کشاورزی بیش از گذشته به تغییر شیوه‌های کشت 
وابسته است. در چنین شرایطی، گلخانه‌ها به یکی از 
مهم‌ترین گزینه‌های پیش روی استان تبدیل شده‌اند؛ 
روشی که قرار است با استفاده دقیق‌تر از آب و کنترل 
بیشتر شرایط تولید، بخشی از آینده کشاورزی اصفهان 

را شکل دهد.
برنامه افزایش ۹۰ هکتاری سطح گلخانه‌های استان تا 
پایان سال، در ادامه روندی قرار دارد که طی سال‌های 
اخیر دنبال شده است. سال گذشــته نیز حدود ۱۵۰ 
هکتار به سطح گلخانه‌های اصفهان اضافه شد و اکنون 
مجموع سطح زیرکشت گلخانه‌ای استان به حدود سه 
هزار و ۲۰۰ هکتار رسیده است. بیش از دو هزار هکتار از 
این سطح نیز به گلخانه‌های فنی و مهندسی اختصاص 
دارد. این ارقام نشــان می‌دهد کشــت گلخانه‌ای در 
اصفهان دیگر فعالیتی محدود و پراکنده نیســت و به 
بخشی از ساختار کشاورزی استان تبدیل شده است.

وقتی آب، تعیین‌کننده شیوه تولید می‌شود
دلیل اصلی توجه به گلخانه‌ها در اصفهــان را باید در 
بحران آب جست‌وجو کرد. کشاورزی فضای باز به طور 
مستقیم تحت تأثیر وضعیت بارندگی، دما و تبخیر قرار 
دارد، اما در محیط گلخانه‌ای امکان کنترل بخش قابل 
توجهی از این عوامل وجود دارد. سامانه‌های آبیاری 
دقیق، مدیریت تغذیه گیاه و کنترل شــرایط محیطی 
می‌تواند زمینه اســتفاده هدفمندتر از منابع را فراهم 
کند. البته گلخانه به تنهایی معجزه‌ای برای مشــکل 
آب نیســت. میزان بهره‌وری به نوع سازه، تجهیزات، 
روش کشــت و نحوه مدیریت واحد بستگی دارد. از 
همین رو، توســعه گلخانه‌های مدرن و به‌روزرسانی 
واحدهای قدیمی اهمیت زیادی دارد. تجربه استفاده 
از روش‌هایی مانند کشــت هیدروپونیک در اصفهان 
نیز نشان می‌دهد بخشی از مســیر آینده می‌تواند به 
سمت فناوری‌هایی برود که مصرف منابع را دقیق‌تر 

مدیریت می‌کنند.

تولید بیشتر، اما با چه اقتصادی؟
یکی از مزیت‌های مهم گلخانه، امــکان برنامه‌ریزی 
برای تولید در دوره‌های مختلف سال است. تولیدکننده 
می‌تواند زمان کاشت و برداشــت را بهتر مدیریت کند 
و در برخی موارد محصول را زمانــی روانه بازار کند که 
عرضه کمتری وجود دارد. این ویژگی در صورت انتخاب 
درســت محصول، می‌تواند ارزش اقتصادی تولید را 

افزایش دهد.

اما افزایش تولید زمانی برای کشاورز سودآور است که 
بازار نیز ظرفیت جذب آن را داشــته باشد. اگر توسعه 
گلخانه‌ها بدون توجه به تقاضای بازار و الگوی مصرف 
انجام شود، احتمال ایجاد مازاد تولید و کاهش قیمت 
وجود دارد. به همین دلیل، توسعه گلخانه باید همزمان 
با توسعه صنایع بسته‌بندی، فرآوری، نگهداری و شبکه 

توزیع دنبال شود.
این مســئله برای صادرات اهمیت بیشــتری دارد. 
محصول گلخانه‌ای در صورتی می‌تواند وارد بازارهای 
خارجی شــود که کیفیــت، انــدازه، بســته‌بندی و 
اســتانداردهای مورد نیاز بازار مقصد را داشته باشد. 
بنابراین، صادرات نباید مرحلــه‌ای جدا از تولید تلقی 
شود، بلکه باید از زمان انتخاب محصول و برنامه‌ریزی 

برای کشت مورد توجه قرار گیرد.

گلخانه بدون انرژی پایدار دوام نمی‌آورد
یکی از تناقض‌های مهم توسعه گلخانه‌ای در اصفهان 
این است که این شیوه برای کاهش فشار بر منابع آب 
پیشنهاد می‌شود، اما خود به انرژی وابستگی بالایی 
دارد. گرمایش در فصل سرد، ســرمایش و تهویه در 
ماه‌های گرم و فعالیت تجهیزات آبیاری و کنترل اقلیم، 

همگی به انرژی نیاز دارند.
به همین دلیــل، ناترازی انرژی می‌تواند مســتقیماً 
بر هزینه تمام‌شــده محصــول تأثیر بگــذارد. هزینه 
بالای تجهیزات و سرمایه‌گذاری اولیه نیز ورود برخی 
کشاورزان به این حوزه را دشوار می‌کند. بررسی‌های 
انجام‌شــده درباره توســعه گلخانه‌های هوشمند در 

اصفهان نیز در کنار مزایایــی مانند افزایش بهره‌وری، 
به هزینــه اولیه بالا، پیچیدگی فنی و وابســتگی این 
واحدها به زیرســاخت‌هایی مانند برق اشــاره کرده 
است. از این منظر، سیاست حمایت از گلخانه‌ها باید 
فراتر از اعطای مجوز باشــد. تأمین مالی، تسهیلات 
مناسب، دسترســی پایدار به انرژی و امکان نوسازی 
تجهیزات، عواملی هستند که می‌توانند تعیین کنند یک 
گلخانه در نهایت به واحدی اقتصادی تبدیل شــود یا 

سرمایه‌ای نیمه‌فعال باقی بماند.

سرمایه فنی اصفهان برای توسعه یک صنعت
اصفهان در کنار ظرفیت طبیعی و کشــاورزی، از یک 
مزیت دیگر نیــز برخــوردار اســت و آن تجربه فنی 
ایجادشده در حوزه گلخانه اســت. وجود سازندگان، 
پیمانکاران، متخصصان و بهره‌برداران باسابقه، امکان 

توسعه سازه‌های استانداردتر را فراهم کرده است.
در سال‌های گذشته نیز اصفهان در زمینه احداث گلخانه 
جایگاه قابل توجهی داشته و توســعه این بخش در 
شهرستان‌های مختلف استان دنبال شده است. این 
ظرفیت فنی می‌تواند به کاهش خطاهای ســاخت، 
افزایش عمر سازه‌ها و استفاده بهتر از تجهیزات منجر 
شــود. در واقع، آینده گلخانه‌های استان تنها به زمین 
و سرمایه وابسته نیســت؛ دانش فنی نیز بخشی از 

سرمایه این صنعت محسوب می‌شود.

از تغییر الگوی کشت تا امنیت غذایی
توسعه گلخانه‌ها را باید در چارچوب بزرگ‌تری به نام 

تغییر الگوی کشت دید. مسئله فقط این نیست که چه 
مقدار محصول تولید شــود؛ پرسش اصلی این است 
که چه محصولی، در چه منطقه‌ای، با چه میزان آب و 

انرژی و برای کدام بازار تولید شود.
در اســتانی مانند اصفهــان، چنین نگاهــی اهمیت 
بیشــتری دارد. منابع محدود آب اجازه نمی‌دهد هر 
محصولی با هر میزان مصــرف منابع در هر منطقه‌ای 
تولید شــود. بنابراین، حرکت به ســمت کشت‌های 
کنترل‌شده می‌تواند یکی از ابزارهای اصلاح ساختار 
کشاورزی باشد؛ به شــرط آنکه انتخاب محل احداث 
گلخانه نیــز بر اســاس آب پایدار، شــرایط اقلیمی، 

دسترسی به بازار و زیرساخت انجام شود.
از سوی دیگر، توسعه این بخش فقط به تولید محصول 
محــدود نمی‌شــود. گلخانه‌ها می‌تواننــد در مناطق 
روســتایی اشــتغال ایجاد کنند و برای فعالیت‌های 
جانبی مانند حمل‌ونقل، بسته‌بندی، تعمیر تجهیزات، 
خدمات فنی و صنایع تبدیلی نیــز تقاضا ایجاد کنند. 
به این ترتیب، توســعه گلخانه‌ای می‌تواند بخشی از 
اقتصاد محلی مناطق کشــاورزی را نیــز تحت تأثیر 

قرار دهد.

۹۰ هکتار جدید؛ یک عدد یا یک آزمون؟
افزایش ۹۰ هکتاری ســطح گلخانه‌های اصفهان در 
نهایت زمانی اهمیت پیدا می‌کند که مشــخص شود 
این ظرفیت جدید چه کیفیتی خواهد داشت. صرف 
افزایش مســاحت، شــاخص کاملی برای موفقیت 
نیست. ممکن است ســطح گلخانه‌ها افزایش یابد 
اما به دلیل هزینه انرژی، ضعــف فناوری یا نبود بازار 

مناسب، بهره‌وری مورد انتظار حاصل نشود.
آنچه اصفهان بــه آن نیاز دارد، توســعه گلخانه‌هایی 
اســت که از مرحلــه طراحــی تا فــروش محصول 
اقتصادی و پایدار باشــند. اســتفاده از فناوری‌های 
نوین، کاهش مصــرف آب، مدیریت انرژی، آموزش 
بهره‌برداران، انتخاب محصول بر اساس بازار و توسعه 
 زنجیره بســته‌بندی و صادرات باید در کنار هم دیده

 شوند.
گلخانه‌ها می‌توانند بخشی از پاسخ اصفهان به مسئله 
آب باشند، اما پاسخ نهایی نیستند. آینده کشاورزی 
استان زمانی امیدوارکننده خواهد بود که تغییر سازه 
با تغییر نگاه همراه شود؛ یعنی از کشاورزی مبتنی بر 
افزایش سطح کشت، به کشاورزی مبتنی بر بهره‌وری، 
فناوری و ارزش افــزوده حرکت کنیم. در این صورت، 
۹۰ هکتار جدید تنها چند هکتار ســازه بیشتر نخواهد 
بود، بلکه بخشی از مسیر بازطراحی کشاورزی اصفهان 
برای شــرایطی خواهد بــود کــه آب، محدودترین و 

باارزش‌ترین نهاده تولید است.
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معاون مهندسی شــرکت توزیع نیروی برق قم از 
تداوم بازدیدهای میدانی و پیگیری ویژه برای رفع 
موانع اجرایی برق‌رســانی به ســایت‌های ۳۰ هزار 
واحدی پرنیان و چهار هــزار واحدی طایقان در این 

استان خبر داد.
به گزارش روز شــنبه ایرنا از شــرکت توزیع نیروی 
برق قم، یونس بابامرادی در گفت‌وگویی با اشــاره 
به اهمیت تأمین برق پایدار برای پروژه‌های نهضت 
ملی مســکن در این اســتان اظهار کرد: با توجه به 
اهمیت ویژه برق‌رســانی به سایت ۳۰ هزار واحدی 
پرنیان و چهار هزار واحدی طایقــان، هدف اصلی 

ما تسهیل در روند اجرای شــبکه برق و تأمین برق 
واحدهای در حال تحویل به هم‌استانی‌ها است.

وی افزود: در این راستا، تمامی تیم‌های تخصصی 
از جمله مجری طرح‌های مسکن ملی و واحدهای 
طرح و نظارت، با نگاهی ویژه و اولویت‌بندی بالا، در 
حال انجام وظایف خود هستند تا موانع اجرایی در 

کمترین زمان ممکن مرتفع شود.
معاون مهندســی شــرکت توزیع نیروی برق قم، 
پیگیری مستمر میدانی، هماهنگی میان واحدهای 
تخصصی و رفع سریع موانع اجرایی را از محورهای 
اصلی این فرآیند عنوان کرد و گفت: روند اقدامات 

تا تأمین زیرســاخت‌های مورد نیاز و برق‌رسانی به 
واحدهای آماده تحویل، با جدیت دنبال خواهد شد.

وی افــزود: تعهد مــا، خدمت به هم‌اســتانی‌ها و 
پیشبرد پروژه‌های تأمین برق نهضت ملی مسکن 

استان است.
بر اساس این گزارش، استمرار بازدیدهای میدانی و 
پیگیری مصوبات، با هدف شتاب‌بخشی به عملیات 
اجرایی شــبکه برق و همراهی با روند بهره‌برداری 
از واحدهــای نهضت ملی مســکن در اســتان قم 
 در دســتور کار شــرکت توزیع نیروی برق اســتان

 قرار دارد.

برق‌رسانی به ۳۴ هزار واحد نهضت ملی مسکن قم

اصفهان در جست‌وجوی راهی برای ادامه کشاورزی؛ گلخانه‌ها از 
انتخاب به ضرورت رسیدند

شاید این راهش باشه!

مژگان علیدوستی
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فوتبــال حرفه‌ای اســت و بازیکــن و مربی حــق دارند بــرای توانایی و 
عملکردشــان دســتمزد بگیرند؛ اما در فوتبال ایران مســئله فقط میزان 
دستمزد نیســت، بلکه فاصله میان این ارقام و واقعیت اقتصادی جامعه 
است. وقتی بازیکنی از مردم و مشکلات آنها سخن می‌گوید، اما همزمان 
درباره قراردادهای ۱۰۰ یا ۲۰۰ میلیارد تومانی صحبت می‌شود، طبیعی است 

که افکار عمومی با این تناقض روبه‌رو شود.
نمونه نزدیک، رامین رضاییان است. درباره قرارداد او با استقلال در رسانه‌ها 
ارقام متفاوتی منتشر شده؛ از رقم ثبت‌شده ۲۹ میلیارد تومان تا برآوردهایی 
در حدود ۱۰۰ میلیارد تومان. در هفته‌های اخیر نیز شایعاتی درباره درخواست 
حدود ۲۰۰ میلیارد تومان برای ادامه همکاری او منتشــر شده است. البته 

این ارقام نیازمند تأیید رسمی هستند و نباید همه آنها را قطعی تلقی کرد.
علیرضــا بیرانوند نیز نمونه دیگری اســت. دربــاره انتقال او بــه تراکتور، 
گزارش‌هایی از قراردادی حدود ۱۶۰ میلیارد تومان برای دو فصل منتشــر 

شده؛ رقمی که نشــان می‌دهد بازار نقل‌وانتقالات فوتبال ایران حتی برای 
بازیکنان داخلی نیز به ســطحی رســیده که دیگر نمی‌توان آن را با اقتصاد 

عادی جامعه مقایسه کرد.
اینکه یک بازیکن بتواند چنین قراردادی ببندد، فی‌نفســه جرم یا اشکالی 
ندارد؛ مشکل زمانی ایجاد می‌شود که همین فوتبال هنوز از نظر درآمدزایی، 
حق پخش، فروش بلیت و درآمد تجاری با استانداردهای فوتبال حرفه‌ای 
فاصله دارد و در عین حال هزینه‌های سنگین روی دوش باشگاه‌هایی قرار 

می‌گیرد که خودشان با مشکلات مالی مواجه‌اند.
از آن مهم‌تر، مسئله »ژست مردمی« است. بازیکن می‌تواند قرارداد چند ده 
میلیاردی داشته باشد و همچنان دغدغه مردم را مطرح کند؛ این دو الزاماً 
متناقض نیستند. تناقض زمانی شکل می‌گیرد که درباره رقم‌های نجومی 
با لحنی عادی صحبت شود، اما همان فرد بخواهد خود را دقیقاً هم‌سطح 
مردمی معرفی کند که بخش قابل توجهی از آنها شــاید در تمام عمر خود 

چنین رقمی را نبینند.
در فوتبــال ایران، بهتر اســت بــه جای حساســیت روی اصــل درآمد 

فوتبالیســت‌ها، درباره »منبع این پول و شــفافیت آن« سؤال کنیم. اگر 
باشگاهی درآمد واقعی دارد و از محل تبلیغات، حق پخش، فروش بلیت 
و فعالیت اقتصادی قرارداد ۲۰۰ میلیاردی می‌بندد، قابل بررســی است. 
اما اگر باشگاهی زیان‌ده اســت و هزینه‌هایش نهایتاً به منابع عمومی یا 
شرکت‌های دولتی و شبه‌دولتی متصل می‌شود، پرداخت چنین ارقامی 
دیگر فقط یک قرارداد ورزشــی نیست؛ مســئله‌ای اقتصادی و اجتماعی 

است.
فوتبال می‌تواند ثروتمند باشــد، اما برای آنکه »حرفه‌ای« هم باشد باید 
درآمدش شفاف، هزینه‌هایش قابل حسابرســی و قراردادهایش قابل 
دفاع باشد. مردم هم احتمالًا با درآمد بالای ستاره‌های محبوبشان مشکلی 
ندارند؛ آنچه آزاردهنده است، فاصله میان شعار »ما از جنس مردمیم« و 
واقعیت رقم‌هایی است که خودشان از قرارداد و پاداششان بیان می‌کنند.

شاید بهتر باشد فوتبالی‌ها کمتر از »مردم« به عنوان یک شعار استفاده کنند 
و بیشتر تلاش کنند نشــان دهند فوتبال ایران چگونه می‌تواند بدون تکیه 

بر منابع عمومی، برای همین مردم یک صنعت واقعی و درآمدزا باشد.

ارتش طلایی اصفهان لیگ بیســت ‌و ششــم را با 

پیروزی ۲ بــر صفر مقابــل چادرملو آغاز کــرد تا با 

ســوغات 3 امتیازی شــیرین تر از قطاب از یزد به 

خانه برگرد؛ نتیجه‌ ای که اگرچه روی کاغذ، شروعی 

مقتدرانه برای شاگردان محرم نویدکیا آن هم در خانه 

رقیب به نظر می ‌رسد اما سپاهان برای رسیدن به این 

پیروزی، چندان درخشان و مسلط در مستطیل سبز 

ظاهر نشد؛ در این میان اما گلر زردپوشان دیار زاینده 

رود با عملکرد درخشــان خود در حراست از سنگر 

تیمش مرد شماره یک میدان نام گرفت.

گل نخست سپاهان در مصاف با تیم اردکانی توسط 

کاپیتان احســان و از روی نقطه پنالتی به ثمر رسید 

و گل دوم نیز که در دقیقه 8+90 به نام سپاهان ثبت 

شــد، گل به خودی بود که علیرضا آرتا به اشتباه وارد 

دروازه چادرملو کرد تا تیر خلاص را به پیکره تیم خود 

بزند؛ همــان مدافعی کــه روی گل اول هم مرتکب 

خطای پنالتی شده بود. همین کافی است تا مدعی 

شویم اگرچه سپاهان بازی اول را برد؛ اگرچه 2 گل 

هم در کارنامه این تیم ثبت شد اما خط حمله طلایی 

پوشــان اصفهانی هنوز به هماهنگی لازم نرســیده 

است و همچنان مانند فصل پیش با خط پرآتشی که 

سابق بر این سنگر رقبا را به آتش می بست فرسنگ 

ها فاصله دارد.

مهاجمان سپاهان در این بازی اگرچه فرصت ‌هایی 

برای گلزنی داشــتند اما در اســتفاده از آنها موفق 

نبودند. پربیراه نیست اگر مدعی شویم تیمی که قرار 

است یکی از مدعیان فصل باشد، نمی‌تواند همیشه 

روی پنالتی، اشــتباه مدافعان حریــف یا اتفاقات 

بازی برای گلزنی حســاب کند. ضمن اینکه در این 

بازی و در سوی دیگر میدان، چادرملو هم موقعیت‌ 

هایی داشت که می‌توانست معادله بازی را به سود 

میزبان تغییر دهد.

ســرمربی جوان ســپاهان هم در کنفرانس خبری 

بعد از بازی با انتقاد از شــاگردانش و اشاره به اینکه 

در مقطعی از نیمه دوم از عملکــرد آنها راضی نبوده 

صراحتــاً گفت که تیمــش پــس از گل اول کنترل 

مسابقه را از دســت داده و حریف فشار زیادی روی 

آنها ایجاد کرده اســت. نویدکیا این اتفاق را یکی از 

نکات منفی بازی دانســت؛ نکته ‌ای که نشــان می 

‌دهد برخلاف نتیجه ۲ بر صفر، مسابقه برای طلایی‌ 

پوشان اصفهانی به هیچ ‌وجه یک بازی یک ‌طرفه و 

راحت نبوده است.

اما سپاهان به غیر از اشــتباهات حریف، 3 امتیاز 

اولین بازی را مدیــون نمایش بی نقــص گلر ملی 

پوش خود نیز هســت. بی خود نیست که می‌گویند 

دروازه‌ بان خوب، پدر و مادر تیم است؛ جمله ‌ای که 

شاید کلیشه ‌ای به نظر برســد اما سپاهان در اولین 

خوان فصل جدید به وضوح معنای آن را در جدال با 

شاگردان سعید اخباری حس کرد؛ چه اینکه چادرملو 

در مقاطعی از بازی همانطــور که محرم به آن اذعان 

کرد موقعیت ‌های جدی ‌ای داشت به ویژه در وقت 

‌های تلف ‌شــده و پیش از به ثمر رســیدن گل دوم 

سپاهانی ها؛ همانجایی که مهاجم 22 ساله اردکانی 

ها با یک پاس در عمق از ســوی هم تیمی هایش 

در موقعیت تک به تک با سیدحسین حسینی قرار 

گرفت اما دروازه ‌بان ســپاهان با خروج به موقع از 

دروازه موفق به مهار ضربه محمدطاها طباطبایی شد 

تا با جلوگیری از به تساوی کشیده شدن نتیجه بازی 

نقش پررنگی در برتری تیم خود در هفته اول لیگ 

26 داشته باشد. 

تیمی که هنوز به هماهنگی کامل نرســیده، طبیعی 

است که در بعضی دقایق به مهره های هجومی رقیب 

فضا بدهد و یا کنترل بــازی را واگذار کند؛ در همین 

برهه های حســاس نقش یک دروازه ‌بان مطمئن 

برای حفظ نتیجه و حراســت از سنگر تیمش بیش 

از پیش نمود پیدا می کند. احســان حاج ‌صفی هم 

بعد از بازی با انتشــار تصویری در کنار سیدحسین 

حســینی و خطاب قــرار دادن او با عبــارت »جانم 

آقاسید«، به نوعی از عملکرد سنگربان تیم خود تقدیر 

کرد؛ واکنشــی که اهمیت نقش حسینی در کسب 

اولین 3 امتیاز فصل را برجسته تر می کند.

ســپاهانِ محرم هنوز به تیمی که قرار است فوتبال 

مالکانه، روان و زیبایی ارائه کند تبدیل نشده است. 

خط حمله زردپوشان دیار زاینده رود هم برای رسیدن 

به هماهنگی بیشتر زمان بیشــتری می ‌خواهد؛ به 

ثمر رسیدن دو گل در اولین بازی از روی نقطه پنالتی 

و گل به خودی مدافع حریف بهترین شــاهد بر این 

مدعاست. چه بســا اگر نمایش درخشان حسینی 

و حراست بی نقص او از ســنگر زردها نبود، داستان 

اولین بازی فصل برای سپاهان طور دیگری نوشته 

می ‌شد.

شاید ســپاهان هنوز برای رسیدن به فوتبالی محرم 

پسند، زمان لازم داشته باشد؛ اما تیمی که در آخرین 

پست خود و در سنگر از حضور یک سنگربان مطمئن 

ســود می برد، حتی در روزی که نمایش خوبی در 

میدان ندارد هم می‌ تواند دســتکم دســت خالی 

میدان را ترک نکند و اینجاســت که می توان مدعی 

شــد گاهی یک دروازه ‌بان خوب، از پدر و مادر خوب 

هم بهتر است!

مرضیه غفاریان

پریا پارسادوست

وقتی شعار با عمل نمی خواند
دُم خروس را باور کنیم یا قسم حضرت عباس؟

 بی خود نیســت که می‌گویند دروازه‌ بان خوب، پدر و مادر تیم اســت؛ 
جمله ‌ای که شاید کلیشه ‌ای به نظر برسد اما سپاهان در اولین خوان فصل 
جدید به وضوح معنای آن را در جدال با شاگردان سعید اخباری حس کرد

دشت 3 امتیازی تیم محرم در بازی اول با 
چاشنی درخشش حسینی؛

 وقتی »آقاسید«
 پدر و مادر سپاهان شد!
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»تردد گسترده موتورسیکلت در اصفهان، از یک انتخاب 
حمل‌ونقلی به مسئله‌ای جدی در حوزه ایمنی، سلامت و 

نظم شهری تبدیل شده است«
موتورســیکلت در اصفهان دیگر تنها وسیله‌ای برای عبور 
سریع از ترافیک نیســت؛ به یکی از اجزای اصلی الگوی 
جابه‌جایی در این کلانشــهر تبدیل شــده اســت. روزانه 
حدود ۵۰۰ هزار سفر با موتورسیکلت انجام می‌شود؛ رقمی 
که در ماه‌های گرم ســال افزایش پیدا می‌کند و در کنار 
مزیت‌هایی مانند ســرعت و هزینه پایین‌تر، پیامدهای 

سنگینی در حوزه تصادفات و ایمنی به همراه دارد.
معاون شهردار اصفهان با اشاره به وضعیت تردد در شهر 
اعلام کرده است که روزانه حدود چهار میلیون و ۴۰۰ هزار 
سفر در اصفهان انجام می‌شود و نزدیک به ۱۳ درصد این 
سفرها با موتورسیکلت صورت می‌گیرد. در حال حاضر نیز 
بین ۶۰۰ تا ۷۰۰ هزار موتورسیکلت در شهر فعال هستند. 
این ارقام نشــان می‌دهد که هر سیاســت ترافیکی در 
اصفهان، بدون توجه به رفتار و نیاز موتورسواران، نمی‌تواند 

تصویر کاملی از حمل‌ونقل شهری ارائه دهد.
اما مسئله اصلی، آمار تصادفات اســت. در سال ۱۴۰۳، 
۲۱۳ نفر در شهرســتان اصفهان بر اثر حــوادث رانندگی 
جان باختند که این تعداد در ســال گذشته با کاهش ۱۱ 
درصدی به ۱۸۹ نفر رسید. با وجود این کاهش، همچنان 
بخش قابل توجهی از قربانیان را موتورســواران تشکیل 
می‌دهند. بیشتر جانباختگان نیز در گروه سنی ۲۰ تا ۴۰ 
سال قرار دارند؛ یعنی بخشی از جمعیت فعال اقتصادی 

و اجتماعی شهر.
هزینه ایــن حوادث فقط به از دســت رفتن جــان افراد 
محدود نمی‌شــود. مصدومان تصادفات موتورسیکلت 
بخش قابل توجهی از ظرفیــت مراکز درمانــی را نیز به 
خود اختصاص می‌دهند و به گفته مســئولان، اشــغال 
تخت‌های ICU و CCU توســط این بیماران به یکی از 
دغدغه‌های حوزه ســامت تبدیل شــده است. بنابراین 
مسئله موتورســیکلت در اصفهان را نمی‌توان صرفاً یک 
موضوع ترافیکی دانست؛ این مسئله با سلامت عمومی و 

اقتصاد خانواده‌ها نیز ارتباط مستقیم دارد.
از سوی دیگر، موتورسیکلت برای بسیاری از شهروندان 
یک وسیله ضروری برای رفت‌وآمد و کسب درآمد است. 
به همین دلیل، برخورد صرفاً ســلبی و توقیف گســترده 
نمی‌تواند راهکار پایدار باشــد. سیاست جدید مدیریت 
شهری نیز بر همین اساس به ســمت آموزش و اصلاح 
رفتار حرکت کرده اســت؛ به‌گونه‌ای کــه در برخی موارد، 
موتورسوار فاقد کلاه ایمنی به جای توقیف وسیله، برای 

آموزش متوقف می‌شود و پس از طی مراحل لازم امکان 
ادامه فعالیت پیدا می‌کند.

در کنار ایــن اقدامات، کنتــرل فنــی و الکترونیکی نیز 
دنبال می‌شــود. افزایش نظارت بر مراکــز معاینه فنی 
موتورســیکلت، توســعه دوربین‌هــای ثبــت تخلف و 
محدودیت تردد در برخی معابر از جمله برنامه‌هایی است 
که برای ساماندهی این حوزه در نظر گرفته شده است. در 
محدوده بازار تاریخی اصفهان نیز بیش از ۶۰ نقطه ورودی 
برای کنترل و محدودسازی تردد ساماندهی شده است.

با ایــن حــال، تجربه‌هــای گذشــته نشــان می‌دهد 
فرهنگ‌ســازی می‌تواند اثرگذاری بیشتری از اقدامات 
مقطعــی داشــته باشــد. اجــرای طرح‌هــای ایمنی 
موتورسواران در سال‌های گذشته، طبق اعلام شهرداری، 
کاهش ۲۳ درصدی تلفات را به همراه داشته است. این 
تجربه می‌تواند نشــان دهد که آموزش، نظارت و اصلاح 
رفتار در کنار یکدیگــر، امکان کاهش حــوادث را فراهم 

می‌کنند.
یکی از حلقه‌های مفقوده در این میان، آموزش از سنین 
پایین است. امروز موتورسیکلت در بسیاری از خانواده‌ها 
و حتی میان نوجوانان به وسیله‌ای آشــنا تبدیل شده و 
مسئولان شهری خواســتار ورود آموزش‌های ایمنی به 
مدارس شــده‌اند. رعایت کلاه ایمنی، شــناخت قوانین، 
توجه به ســرعت و پرهیز از حرکات پرخطــر اگر از دوران 
مدرسه آموزش داده شود، می‌تواند در بلندمدت بخشی 

از رفتار ترافیکی نسل آینده را تغییر دهد.
از سوی دیگر، تولیدکنندگان و فروشندگان موتورسیکلت 
نیز در این زمینــه مســئولیت دارنــد. کلاه ایمنی نباید 
یک وســیله جانبی تلقی شــود؛ همان‌طور کــه کمربند 
ایمنی بخشــی جدایی‌ناپذیــر از ایمنی خودرو اســت، 
 تجهیزات ایمنی موتورســوار نیز باید از ابتدا جدی گرفته 

شود.
مسئله موتورسیکلت در اصفهان در نهایت به یک تصمیم 
ســاده میان »محدودیــت« و »آزادی تــردد« خلاصه 
نمی‌شــود. شــهری با میلیون‌ها ســفر روزانه، نیازمند 
حمل‌ونقل متنوع اســت، اما این تنوع زمانی قابل قبول 
است که هزینه آن به قیمت جان شهروندان تمام نشود. 
کاهش تلفات موتورســواران نیازمند همکاری همزمان 
شــهرداری، پلیس، دســتگاه قضایی، مراکــز درمانی، 

مدارس، تولیدکنندگان و خود شهروندان است.
اصفهان اگر بخواهد به سمت حمل‌ونقل ایمن‌تر حرکت 
کند، باید موتورسیکلت را نه حذف‌شدنی و نه رهاشدنی، 
بلکه به عنــوان بخشــی از واقعیت حمل‌ونقل شــهری 
مدیریت کند؛ واقعیتی که ســاماندهی آن می‌تواند هم 
از فشــار ترافیک بکاهد و هم از تکرار آمار تلخ تصادفات 

جلوگیری کند.

سمانه سلطانی

۷۵ درصد کتاب‌های درسی 
هرمزگان توزیع شد

ثبت‌نام دانش‌آموزان در 
سامانه سپند شرط دریافت 
سرویس مدارس در قم است

 افزایش ۴ درجه‌ای دما 
در هرمزگان

معاون پژوهش، برنامه‌ریزی و توسعه منابع انسانی 
آموزش و پرورش هرمزگان گفت: در آستانه آغاز سال 
تحصیلی جدید، ۷۵ درصد کتاب‌های دانش‌آموزان در 
میان مناطق ۲۳گانه آموزش و پرورش استان توزیع 
شده است. حسن جراره اظهار کرد: ثبت‌نام کتاب‌های 
درسی تا ۳۱ شــهریور ادامه دارد و تاکنون ۸۷ درصد 
دانش‌آموزان برای دریافت کتاب‌های خود ثبت‌نام کرده‌اند. وی با اشاره به لزوم تکمیل 
فرایندهای آموزشی پیش از ثبت‌نام کتاب، افزود: مدارس باید پیش از اقدام به ثبت‌نام 

کتاب، نام دانش‌آموزان را در سامانه سیدا ثبت کنند.
معاون پژوهش، برنامه‌ریزی و توسعه منابع انسانی آموزش و پرورش هرمزگان بیان کرد: 
دانش‌آموزان و اولیا برای ثبت‌نام می‌توانند به سامانه‌های فروش و توزیع مواد آموزشی 

به نشانی‌های texbook.ir و my.medu.ir مراجعه کنند.
به گزارش ایسنا به نقل از روابط عمومی اداره‌کل آموزش و پرورش هرمزگان در روز شنبه 
۲۴ مرداد، جراره تأکید کرد: قیمت پشت جلد کتاب‌ها ملاک دریافت وجه است و والدین 

باید از پرداخت هرگونه هزینه اضافی خودداری کنند.

رییس انجمن اولیا و مربیان اداره کل آموزش و پرورش 
قم با تاکید بر ضــرورت ثبت‌نام به‌موقــع خانواده‌ها 
برای دریافت سرویس مدارس، گفت: ارائه خدمات 
حمل‌ونقل دانش‌آموزی منوط به ثبت‌نام دانش‌آموزان 
در سامانه سپند است و آموزش و پرورش صرفا وظیفه اطلاع‌رسانی و هدایت خانواده‌ها 

برای ثبت‌نام در این سامانه را بر عهده دارد.
رضا شهسواری در گفت‌وگو با خبرنگار ایرنا، با اشاره به ضوابط حمل‌ونقل دانش‌آموزان، 
افزود: بر اســاس ماده ۲۴ آیین‌نامه اجرایی حمل‌ونقــل دانش‌آموزان، هرگونه دخالت 
مدیران، ســایر عوامل مدارس و ادارات آمــوزش و پــرورش در قراردادهای حمل‌ونقل 
دانش‌آموزی ممنوع است. وی اضافه کرد: همچنین انعقاد قرارداد مستقیم میان مدارس 
دولتی و غیردولتی با پیمانکاران سرویس مدارس نیز مجاز نیست و فرآیند ارائه خدمات 

حمل‌ونقل دانش‌آموزی باید در چارچوب سامانه و ضوابط تعیین‌شده انجام شود.
وی ادامه داد: وظیفه آموزش و پرورش در این زمینه، اطلاع‌رســانی بــه اولیا و هدایت 
آنان برای مراجعه به سامانه ســپند و ثبت‌نام دانش‌آموزان است. شهسواری تاکید کرد: 
خانواده‌ها باید هرچه سریع‌تر نسبت به ثبت‌نام فرزندان خود در سامانه سپند اقدام کنند، 
چرا که در صورت ثبت‌نام نکردن در این سامانه، خدمات حمل‌ونقل دانش‌آموزی به آن‌ها 
تعلق نخواهد گرفت. وی یکی از دغدغه‌های اصلی در حوزه سرویس مدارس را ضرورت 
ثبت‌نام به‌موقع خانواده‌ها عنوان کرد و گفت: شرکت‌های ارائه‌دهنده خدمات حمل‌ونقل که 
تحت پوشش شهرداری فعالیت می‌کنند نیز باید نسبت به ارائه خدمات به دانش‌آموزانی 

که در سامانه سپند ثبت‌نام کرده‌اند، تعهد و آمادگی کامل داشته باشند.

کارشناس اداره‌کل هواشناسی هرمزگان از افزایش ۲ 
تا ۴ درجه‌ای دمای هوا در استان طی امروز و فردا خبر 
داد و نسبت به وقوع رگبارهای موقتی، تندباد لحظه‌ای 
و مواج‌شــدن آب‌های اســتان هشــدار داد. مرضیه 
سی‌سی‌پور با اشاره به کاهش رطوبت نسبی هوا، اظهار 
کرد: دمای هوا در نقاط مختلف هرمزگان طی امروز ۲۵ 
مرداد بین ۲ تا ۴ درجه سلســیوس افزایش می‌یابد؛ از این رو ضروری است شهروندان 
ضمن پرهیز از ترددهای غیرضروری و فعالیت در فضای باز، به‌ویژه در ساعات گرم روز، 
در مصرف حامل‌های انرژی نیز صرفه‌جویی کنند. این کارشــناس اداره‌کل هواشناسی 
هرمزگان بیان کرد: در مناطقی که شرایط بارشی فراهم نشود، ناپایداری‌های جوی می‌تواند 
به شکل افزایش سرعت باد، گردوخاک و کاهش موقتی کیفیت هوا بروز کند. سی‌سی‌پور 
با تأکید بر ضرورت رعایت نکات ایمنی گفت: بــا توجه به احتمال وقوع رگبارهای موقتی 
و سیلابی‌شدن رودخانه‌های فصلی، از صعود به ارتفاعات و قرارگیری در بستر و حاشیه 

رودخانه‌های فصلی خودداری شود .

روزانه نیم میلیون موتورسیکلت در اصفهان تردد می‌کنند

فرار از ترافیک، مستقیم تا بیمارستان!



گشودن گره مسیرهای ناشناخته برای گردشگران
شــیراز - مدیرکل میراث‌فرهنگی، گردشــگری و صنایع‌دســتی فارس از 
راه‌اندازی قریب‌الوقوع پلتفرم گردشــگری این استان خبر داد و گفت: این 
سکوی نوین، گردشگران را در یافتن مسیرهای متنوع و بعضاً ناشناخته در 
۶ محور تاریخی، طبیعی، فرهنگی، مذهبی، سلامت و ورزشی یاری می‌کند 
و به‌زودی با رفع مشــکلات فنی در اختیار عموم قرار می‌گیرد. بهزاد مریدی 
گفت: پلتفرم گردشگری فارس آماده است و احتمالًا با رفع برخی مشکلات 
فنی، اوایل شهریورماه به مردم ارائه خواهد شد. او با بیان اینکه این پلتفرم، 
متفاوت از نمونه‌هایی است که پیشتر شاهد بوده‌ایم، اظهار کرد: رسالت اصلی 
این سکوی گردشگری، تعیین مسیرها و کریدورهای متعدد توریستی در ۶ 
محور گردشگری تاریخی، طبیعی، فرهنگی، مذهبی، سلامت و ورزشی است.

هم‌پای مسافران تا مقصد گردشگری خلاق فارس
مدیرکل میراث‌فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دستی فارس افزود: این شش 
محور بســط و گســترش‌یافته و در درون هر یک از آنها، مسیرهای متعدد 

گردشگری به مردم معرفی شده است.
مریدی عنوان کرد: در بخش گردشــگری فرهنگی این پلتفرم، گردشگری 
ادبی، هنری، رویــداد، خوراک و پوشــاک وجود دارد که برخاســته از نگاه 
انسان‌شناسی و مردم‌شناسی است و مســیرهای متعددی در شهر شیراز 
و دیگر شهرســتان‌های فارس به مردم معرفی و برای بازدید از آن راهنمایی 

شده‌اند.

پلتفرم گردشگری فارس، همراه مسافران از موزه گردی تا بافت‌گردی
او ادامه داد: بخش گردشــگری تاریخــی این پلتفرم، گردشــگران را برای 
دسترسی به اماکن تاریخی مانند محور هخامنشی، محور ساسانی، محور 
تمدن جنوبی و دیگر محورهای تاریخی سراسر استان، راهنمایی کرده است.

مدیرکل میراث‌فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دستی فارس افزود: این بخش 
همچنین شامل موزه‌گردی و بخش بافت‌گردی است و مسیرهای متعددی 
برای بازدید از بافت‌های تاریخی شیراز و دیگر شهرهای فارس ترسیم شده 

است.

جاذبه‌های مذهبی فارس، پیش روی گردشگران
مریدی با اشاره به جایگاه فارس و شیراز به‌عنوان سومین حرم اهل‌بیت )ع( 
در گردشگری مذهبی، گفت: در این بخش نیز مســیرهای بازدید و زیارت 

امامزادگان واجب‌التعظیم ترسیم شده و در حال تعریف مسیرهای متعددی 
هستیم که شایسته و برازنده نام فارس و شیراز باشد.

یک نقد درون‌گفتمانی به هیئت‌امنایی شدن اماکن میراث فارس
مدیرکل میراث‌فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دستی فارس درباره پیشنهاد 
انتخاب حافظیه و ســعدیه شــیراز به‌عنوان پایلوت مدیریت هیئت‌امنایی 
اماکن میراثی گفت: درباره این موضوع، یک نقــد درون‌گفتمانی را مطرح 
می‌کنم. مریــدی اظهار کــرد: ذات بهره‌مندی از مشــارکت‌های عمومی و 
چندوجهی همیشه زیبا و ارزنده است و مدیریت انجمنی و شورایی در ذات 

خود می‌تواند سبب بالندگی شود.
او ادامه داد: اما چنان‌که بسیاری از کارشناسان نیز بر آن تأکید دارند، چگونگی 
انجام کار اســت که نگرانی‌هایی را دراین‌خصوص ایجاد می‌کند؛ بســیاری 
از اشکالاتی که پیشــتر در بخش‌های انجمنی و هیئت‌امنایی وجود داشته، 
ممکن است به واسطه سرعت‌بخشی در اجرای این موضوع، چالش‌برانگیز 
باشد. مدیرکل میراث‌فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دستی فارس بیان کرد: 
من بر این باورم که وقتی قرار اســت آغازگر یک حرکت زیبا و خوب باشیم، 
شاید بهتر باشد که اماکنی به‌عنوان پایلوت انتخاب شود که مدیریت و ارزیابی 
بازخوردها، نقاط ضعف و قوت و تهدیدها و فرصت‌ها، در آن آسان‌تر باشد و 
سپس در مکان‌هایی اجرا شود که دارای حساسیت ایرانی و جهانی هستند.

هنوز شیوه‌نامه‌ای برای هیئت‌امنایی شدن حافظیه و سعدیه تدوین 
نشده است

مریدی با بیان اینکه وزیر میراث‌فرهنگی از شــخصیت‌های صاحب‌نظر در 
زمینه انسجام اجتماعی هستند، گفت: هنوز شیوه‌نامه یا آیین‌نامه‌ای برای 
مدیریت هیئت‌امنایی حافظیه و سعدیه شیراز از سوی وزارتخانه آماده‌سازی 

نشده است.
او افزود: پس از آنکه این تصمیم، به ســمت بخش‌های حقوقی و سپس 

هیئت دولت ارجاع و تأیید شد، آیین‌نامه‌ها شکل می‌گیرد.
مدیرکل میراث‌فرهنگی، گردشــگری و صنایع‌دســتی فــارس اظهار کرد: 
درصورتی‌که بسترهای لازم برای بهره‌مندی از خرد جمعی وجود داشته باشد، 
بی‌شک موفقیت حاصل می‌شود؛ اما در غیر این صورت این اقدام می‌تواند 

آسیب‌زا شود.
مریدی تأکیــد کرد: اگر شــخصیت‌های تراز اول، صاحب‌نظر و شــجاع در 
مجموعه‌های هیئت‌امنایی حضور نداشته باشند، بیم آن وجود دارد که خرد 
جمعی به دســت رقابت‌های محلی ذبح و به دســت جریان‌های مختلف 

فکری ذبح شوند.
او گفت: به اعتقــاد من، اماکن میراثی حافظ، ســعدی، تخت‌جمشــید و 
پاسارگاد متعلق به همه ایران و جهان است و محصور کردن آن، ممکن است 

سبب ایجاد مصائب و مشکلاتی شود.
مریدی این را هم اضافه کرد که منافع مالی مدیریت هیئت‌امنایی سعدیه و 

حافظیه، بحث‌های حقوقی سنگینی دارد که باید موردتوجه قرار گیرد.

افق پیش روی گردشگری چندلایه شیراز
مدیرکل میراث‌فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دستی فارس گفت: گردشگری 
در شیراز نه به‌عنوان یک خوانش کلامی و حتی نه به‌عنوان یک تجربه زیستی، 

بلکه می‌تواند به سمت معناگرایی حرکت کند.
مریدی اظهارکرد: کمتر کسی است که شیراز را حس نکرده باشد یا با سفر به 
آن در حافظیه، سعدی، حرم مطهر شاه‌چراغ )ع( و باغ ارم قدم نزده باشد، اما 
اگر اصحاب رسانه یاری کنند، این شهر می‌تواند لایه‌های دیگری از گردشگری 

را نیز مسخر کند.
او ادامه داد: رویکرد گردشگری ما به سمت معناگرایی و پس از آن، به‌سوی 
تعالی‌گرایی است؛ امکان تســخیر این لایه از گردشگری توسط هیچ رباتی 

امکان‌پذیر نخواهد بود.
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مدیر پایگاه میراث جهانی میدان نقش‌جهــان از آغاز عملیات مرمت 
کاشــی‌های بدنه صحن مســجد جامع عباســی و اجرای هم‌زمان 

استحکام‌بخشی »ازاره‌های« این قسمت از بنا خبر داد.
جواد رحمتی روز شنبه در گفت‌وگو با ایرنا ضمن اشاره به آسیب‌های وارد 
شده به کاشی‌های مسجد جامع عباسی )مسجد امام( گفت: بخشی از 
این کاشی‌ها پیش از جنگ و بخش دیگری نیز بر اثر فشار هوایی ناشی 
از موج انفجار در جنگ ۴۰ روزه دچار خســارت شد؛ به‌گونه‌ای که پس 
از آن انفجارها، شاهد ریزش تدریجی کاشــی‌ها در روزها و هفته‌های 

بعدی بودیم.
وی با بیــان اینکه پس از ایــن حادثه، پایگاه میــراث جهانی و وزارت 
میراث‌فرهنگی ترتیب اختصاص مبلغی را برای این منظور دادند، افزود: 

این موضوع اکنون به مرحله انعقاد قرارداد رسیده است.
مدیر پایــگاه میراث جهانی میــدان نقش‌جهان با اشــاره به برگزاری 
جلســات کارشناســی خاطرنشــان کرد: در قالب قرارداد مطالعات 
خسارت‌های ناشی از جنگ، بحث‌های زمین‌شناسی، ارتعاش و موارد 
مشابه نیز مورد بررسی قرار گرفت و در این راستا با دانشگاه اصفهان وارد 

مذاکره شدیم و قرارداد با این دانشگاه در حال انعقاد است.
رحمتی اظهار داشــت: یکی از قراردادهای ما، قرارداد مرمت جرزهای 
حاشیه‌های بدنه مسجد است که بیشــتر در بخش‌های داخل صحن 
انجام می‌شود؛ بخش‌هایی مانند ایوان شمالی، ضلع غربی و باید گفت 

در داخل صحن نیز پنج جبهه باز شده است.

»۲۲ هــزار و ۵۰۰ بنــای تاریخــی در کنــار محدودیت منابــع مالی؛ 
میراث‌فرهنگی اصفهان می‌گوید حفاظــت از آثار تاریخی فقط وظیفه 

این اداره‌کل نیست«
مدیرکل میراث‌فرهنگی، گردشگری و صنایع‌دستی اصفهان با اشاره به 
گستردگی آثار تاریخی استان، تأکید کرد که حجم مسئولیت‌های این 
اداره‌کل با اعتبارات اختصاص‌یافته تناسب ندارد و نمی‌توان حفاظت از 

همه بناهای تاریخی را صرفاً بر عهده میراث‌فرهنگی گذاشت.
امیر کرم‌زاده با بیان اینکه اصفهان حــدود ۲۲ هزار و ۵۰۰ بنای تاریخی 
دارد، گفت مجموع اعتبارات ملی و اســتانی ایــن اداره‌کل حدود ۱۷۰ 
میلیارد تومان اســت؛ رقمی که باید علاوه بر حفاظت و مرمت آثار، در 
حوزه گردشگری و صنایع‌دستی نیز هزینه شود. به گفته او، تنها مرمت 
برخی بناهای شــاخص ممکن اســت به ده‌ها یا حتی صدها میلیارد 

تومان اعتبار نیاز داشته باشد.
یکی از مشــکلات اصلی، مالکیــت و تولیت بناهای تاریخی اســت. 
بسیاری از مساجد، اماکن وقفی، بناهای متعلق به دستگاه‌های دولتی 
و واحدهای تجاری در بافت‌های تاریخی، تحت مالکیت یا بهره‌برداری 
نهادهایی غیــر از میراث‌فرهنگی قــرار دارند. بااین‌حــال، در صورت 
آسیب‌دیدن این بناها، نخســتین نهادی که مورد مطالبه قرار می‌گیرد 

میراث‌فرهنگی است.
کرم‌زاده با اشــاره به پیگیری‌های قضایی گفت تاکنون ۸۰ شــکایت 
کیفــری در ارتباط بــا برخی تخلفــات و آســیب‌های میراثی مطرح 
شــده، اما این پرونده‌ها هنوز به نتیجه نهایی نرســیده‌اند. به گفته او، 
 طولانی‌شدن رسیدگی قضایی باعث کاهش اثربخشی اقدامات نظارتی 

می‌شود.
مسئله فقط کمبود بودجه نیست؛ هماهنگی میان دستگاه‌ها نیز یکی 
از چالش‌های جدی اســت. در بافت تاریخی اصفهان، گاهی فعالیت 
دستگاه‌های خدمات‌رسان یا اجرای طرح‌های شهری بدون هماهنگی 
کافی با میراث‌فرهنگی انجام می‌شود. این موضوع در محدوده‌هایی 
مانند چهارباغ و میدان نقش‌جهان اهمیت بیشتری دارد؛ زیرا هرگونه 
حفاری، مرمت یا تغییــر در این مناطق می‌تواند بــر بافت تاریخی اثر 

بگذارد.
مدیرکل میراث‌فرهنگــی اصفهان تأکید کرد دســتگاه‌هایی که مالک 
یا بهره‌بردار بناهای تاریخی هســتند نیز باید مطابق قانون در حفاظت 
و مرمت آنها مشــارکت کنند و نمی‌تــوان تمام هزینه‌هــا را بر دوش 

میراث‌فرهنگی گذاشت.
اصفهان بیــش از ۲۲ هزار اثــر تاریخی شناسایی‌شــده دارد که حدود 
یک‌هزار و ۹۴۰ اثر آن در فهرســت میراث ملی و ۱۵ اثر نیز در فهرســت 
میراث جهانی ثبت شــده‌اند. همین گســتردگی، حفاظــت از میراث 

اصفهان را به مسئولیتی فراتر از یک دستگاه تبدیل کرده است.
میراث تاریخی برخلاف بســیاری از منابع، قابل‌جایگزینی نیســت. 
تخریب یک بنای چندصدساله یا یک عنصر معماری تاریخی را نمی‌توان 
با ساخت نمونه‌ای جدید جبران کرد. ازاین‌رو، حفاظت از میراث اصفهان 
نیازمند »تقسیم روشن مسئولیت، تأمین اعتبار کافی و همکاری جدی 
همه دستگاه‌های مالک، بهره‌بردار و خدمات‌رسان« است؛ در غیر این 
صورت، حتی افزایش بودجه میراث‌فرهنگی نیز به‌تنهایی پاسخگوی 

این حجم از مسئولیت نخواهد بود.

مرمت کاشی‌های مسجد جامع عباسی میراث اصفهان زیر بار مسئولیت‌های سنگین و بودجه‌های محدود
اصفهان آغاز شد

پلتفرم گردشگری فارس آماده ارائه می شود
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از مهار کانون‌ها تا احیای دریاچه نمک

قم در خط مقدم مقابله با گردوغبار
»عملیات مهار بیــش از یک‌هزار هکتار از کانون‌هــای اصلی گردوغبار قم 
آغاز شده و همزمان طرح‌های انتقال آب و تثبیت پوشش گیاهی در حال 

پیگیری است.«
استان قم در سال‌های اخیر با تشدید خشکســالی و کاهش منابع آبی، 
بیش از گذشته با پدیده گردوغبار و پیامدهای زیست‌محیطی آن روبه‌رو 
شده است. در همین راســتا، عملیات مهار کانون‌های اصلی گردوغبار در 
بیش از یک‌هزار هکتار از اراضی اســتان آغاز شــده و مطالعات مربوط به 

انتقال آب برای حفظ پوشش ایجادشده نیز به پایان رسیده است.
استاندار قم با اشــاره به این طرح گفت: علاوه بر منابع دولتی، استفاده از 
ظرفیت بخش خصوصی و نهادها برای اجرای پروژه‌های مقابله با گردوغبار 
در دستور کار قرار گرفته و تأمین منابع مالی انتقال آب نیز از سوی وزارت 

نیرو دنبال می‌شود.
با این حال، مدیریت کانون‌های گردوغبار تنها به اجرای طرح‌های تثبیت 
خاک محدود نمی‌شود. به گفته مسئولان، شناسایی دقیق منشأ گردوغبار 
یکی از اولویت‌های استان اســت تا اقدامات مقابله‌ای متناسب با مناطق 
تولیدکننده ریزگرد انجام شــود. کنترل برداشــت از منابع آب نیز از دیگر 

موضوعات مورد تأکید است.
در این میان، وضعیت دریاچه نمک نگرانی جدی‌تری ایجاد کرده اســت. 

کاهش چشــمگیر ورودی آب و تداوم خشکســالی، این پهنه طبیعی را 
با خطر تبدیل شــدن به یکی از کانون‌هــای مهم تولیــد گردوغبار مواجه 
کرده است. دریاچه نمک با وســعت حدود یک‌هزار و ۱۰۰ کیلومتر مربع، 
بخشــی از حوضه آبریز فلات مرکزی ایران است و نقش مهمی در تعادل 

زیست‌محیطی منطقه دارد.
در کنار مســائل زیســت‌محیطی، چند پروژه عمرانی نیــز در قم در حال 
پیگیری است. استاندار از برنامه آغاز عملیات آسفالت باند فرودگاه قم در 
هفته دولت خبر داده و اعلام کرده طراحی ترمینال و مراحل مربوط به برج 
مراقبت نیز دنبال می‌شود. هدف مدیریت استان، بهره‌برداری از فرودگاه 

در دهه فجر سال آینده عنوان شده است.
تکمیل خط یک متــروی قم نیز از دیگر طرح‌های زیرســاختی اســتان 
اســت. این خط ۱۴.۸ کیلومتر طــول و ۱۴ ایســتگاه دارد و بخش عمده 
عملیات آن انجام شده، اما تأمین نشــدن واگن‌ها مانع بهره‌برداری شده 
 است. مطالعات ادامه مســیر مترو به سمت پردیسان نیز در حال بررسی

 است.
در حوزه مسکن نیز استاندار بر تســریع در تحویل واحدهای آماده نهضت 
ملی مسکن تأکید کرده است. در قم از میان ۲۰۳ هزار ثبت‌نام‌کننده، ۸۵ 
هزار نفر واجد شرایط شناخته شــده‌اند و ساخت واحدهای مربوط به ۷۵ 

هزار نفر در ۱۲ سایت در حال انجام است.
همزمان، مدیریت استان به دنبال استفاده از املاک و اراضی مازاد دولت 
برای تأمین مالی پروژه‌هاست؛ ظرفیتی که می‌تواند بخشی از فشار مالی 

طرح‌های عمرانی را کاهش دهد.

رئیس فراکســیون محیط‌زیســت مجلس شــورای 
اســامی با تأکید بر ضــرورت تقویــت همکاری‌های 
منطقه‌ای برای حفاظت از دریای خزر گفت: اســتقرار 
دبیرخانه کنوانسیون تهران در یکی از کشورهای عضو و 
همسایه دریای خزر می‌تواند به تقویت همکاری‌های 
منطقه‌ای و اجــرای مؤثرتر تعهدات زیســت‌محیطی 

کمک کند.
به گزارش خبرنگار ایرنا، ســمیه رفیعی در مراسم روز 
ملی دریای خزر اظهار کرد: پنج کشــور ساحلی دریای 
کاسپین در چارچوب کنوانســیون تهران درباره مسائل 
مرتبط با حفاظت از این پهنه آبی به توافق رســیده‌اند و 
چهار پروتکل ذیل این کنوانسیون نیز در مجلس شورای 

اسلامی مورد بررسی و تصویب قرار گرفته است.
وی افزود: با وجود اقدامات انجام‌شده، برای رسیدن به 
هماهنگی کامل میان کشورهای ساحلی همچنان جای 
کار وجود دارد و همه پنج کشور باید با هدفی مشترک، 
حفاظت از دریای خزر و مقابله با آسیب‌هایی را که این 

پهنه آبی با آن مواجه است، در اولویت برنامه‌ریزی‌های 
خود قرار دهند.

رئیس فراکسیون محیط‌زیســت مجلس ادامه داد: 
دریای خزر تحت‌تأثیر تحــولات اقلیمی، آب‌وهوایی، 
طبیعی و مداخلات انسانی قرار دارد و هر آسیبی که به 
این دریا وارد شود، هر پنج کشور را تحت‌تأثیر قرار خواهد 
داد و خسارات ناشی از آن می‌تواند جبران‌ناپذیر باشد.

رفیعی با اشاره به موضوع استقرار دبیرخانه کنوانسیون 
تهران گفت: این کنوانسیون موضوعیت منطقه‌ای دارد 
و به نظر می‌رسد دبیرخانه آن باید در یکی از کشورهای 
عضو و همســایه دریای کاسپین مســتقر باشد. این 
موضوع در دوره‌های قبلی مجلس نیز پیگیری شده و 

می‌تواند بار دیگر در دستور کار قرار گیرد.
وی افزود: استقرار دبیرخانه کنوانسیون تهران در یکی 
از کشورهای ساحلی خزر می‌تواند به تقویت همکاری 
میان کشورهای عضو و پیگیری مؤثرتر تعهدات مشترک 

کمک کند.

رئیس فراکسیون محیط‌زیست: 

دبیرخانه کنوانسیون تهران باید به کشورهای ساحلی خزر بازگردد

معاون پارک ملی و پناهگاه حیات‌وحش قمیشلو 
گفت: ایــن منطقه یکــی از پرتنش‌تریــن مناطق 
استان اصفهان است؛ محیط‌بانان شبانه‌روز درگیر 
شــکارچیان متخلف‌انــد و با وجود کمبــود نیرو و 
تجهیزات، برای حفظ حیات وحش منطقه از جان 

مایه می‌گذارند.
رســول جلالی روز شــنبه در گفت‌وگو با ایرنا اظهار 
داشت: پارک ملی و پناهگاه حیات وحش قمیشلو 
با وســعت ۱۱۳ هزار هکتار، از قدیمی‌ترین مناطق 
حفاظت شده جهان به شمار می‌رود و از حدود ۱۸۰ 
سال پیش که توسط ظل‌السلطان به عنوان منطقه 

شکار سلطنتی ثبت شده، حفاظت می‌شده است.
وی افزود: این منطقه سال گذشته حدود چهار هزار 

و ۷۰۰ تا چهار هزار و ۸۰۰ رأس حیات وحش داشته و 
زیستگاه گونه‌هایی مانند قوچ و میش اصفهان، آهو 

و کل و بز است.
به گفته معاون پــارک ملی و پناهگاه حیات وحش 
قمیشــلو، حدود ۲ هزار و ۲۰۰ تا ۲ هزار و ۳۰۰ رأس 
آهو، حدود ۲ هزار و ۱۰۰ رأس قوچ و میش اصفهان و 
حدود ۲۰۰ رأس کل و بز ترکیب جمعیتی این پارک 

را تشکیل می‌دهند.
جلالی با اشــاره به درگیری‌های مکرر در حاشــیه 
منطقه گفت: بیشتر متخلفان ما از روستاهای اطراف 
قمیشلو هستند و متأسفانه هنوز فرهنگ حفاظت 
از محیط‌زیست و حیات وحش در این روستاها جا 

نیفتاده است.

وی با بیان اینکه درگیری با متخلفان در این منطقه 
عادی شــده اســت، تصریح کرد: حتــی درگیری 
مسلحانه هم داشته‌ایم؛ چندین نفر از مأموران ما در 
این منطقه از سوی شکارچیان تیر خورده‌، مجروح 
شــده و یا جان خود را از دست داده‌اند و در مواردی 

هم متخلفان مجروح شده‌اند.
معاون پارک ملی قمیشلو با اشــاره به دستگیری 
۲ متخلف در شــب گذشــته اظهار داشت: دیشب 
مأموران ما با اســتفاده از دوربین‌های دید در شب 
موفق شدند ۲ متخلف در نزدیکی روستای میرآباد 
را که در حال حمل لاشه آهو بودند شناسایی کنند و 
پس از حدود ۲ تا سه ساعت تعقیب و گریز، هر ۲ را 

دستگیر کردند.

محیط‌بانان برای حفظ حیات در پارک ملی »قمیشلو« از جان مایه می‌گذارند

 مدیرکل دفتر آلودگی‌های دریایی 
سازمان حفاظت محیط‌زیست:

پاکسازی آلودگی نفتی سواحل 
جنوب قشم ادامه دارد

مدیرکل دفتر آلودگی‌های دریایی سازمان حفاظت 
محیط‌زیست از ادامه عملیات پایش و پاکسازی 
آلودگی نفتــی در بخش‌هایی از ســواحل جنوب 
قشــم و جزیره هنگام خبر داد و گفــت که تاکنون 
حدود ۹۵۰ متر از نوار ساحلی منطقه سوزا پاکسازی 

شده است.
به گزارش ایرنا از روابط عمومی ســازمان حفاظت 
محیط‌زیست، امید صدیقی با اعلام این خبر افزود: 
در روزهــای اخیر بخش‌هایی از ســواحل ســوزا، 
شیب‌دراز و نقاشــه و همچنین بخش محدودی 
از ســواحل جزیره هنگام تحت تأثیر آلودگی نفتی 
قرار گرفت و تیم‌هــای تخصصی اداره کل حفاظت 
محیط‌زیســت هرمزگان با حضور میدانی، پایش 

و ارزیابی مناطق آلوده را در دستور کار قرار دادند.
وی افــزود: بــا هماهنگــی فرمانداری قشــم و 
دهیاری‌ها و با مشارکت جوامع محلی، سازمان‌های 
مردم‌نهاد، سازمان بنادر و دریانوردی و منطقه آزاد 
قشم، عملیات جمع‌آوری و پاکسازی آلودگی از روز 

گذشته آغاز شده و با تمام توان ادامه دارد.
صدیقی اظهار کرد: در منطقه سوزا حدود ۹۵۰ متر 
از نوار ســاحلی با اســتفاده از تجهیزات موجود و 

به‌صورت دستی پاکسازی شده است.
به گــزارش ایرنا آلودگی نفتی در ســواحل جنوبی 
جزیره قشم به محدوده جنگل‌های حرای روستای 
»نقاشه« گســترش یافته که در پی مشاهده این 
لکه‌های نفتی موضوع پایش و پاکســازی آن در 

دستور کار دستگاه‌های متولی قرار گرفت.
بر اســاس گزارش‌های اولیه، بخشــی از لکه‌های 
نفتی وارد محدوده جنگل‌های حرا شده و با توجه به 
حساسیت بالای اکوسیستم‌های مانگرو، ضرورت 
بررســی و اقدام فوری برای جلوگیری از گسترش 
آلودگی و کاهش آثار احتمالی آن مورد تاکید قرار 

گرفت.
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تهران - مدیرعامل شرکت شهرک‌های صنعتی استان 
تهــران گفت: پیگیری مســتمر مشــکلات واحدهای 
صنعتی و اجرای مصوبات ستاد تسهیل با هدف حفظ 
تولید و بازگشــت واحدهــای آســیب‌دیده به چرخه 

اقتصادی دنبال می‌شود. 
جمال علیرضاپور روز شنبه در گفت‌وگو با خبرنگار ایرنا 
با تأکید بر نقش مهم صنایع کوچک و متوسط در ایجاد 
اشــتغال، رونق تولید و تقویت اقتصاد استان تهران از 
تداوم اقدامات شرکت شــهرک‌های صنعتی برای رفع 
موانع تولید، حمایت از واحدهــای صنعتی و پیگیری 

مسائل و مشکلات واحدهای آسیب‌دیده خبر داد.
وی با بیان اینکه حمایت از صنایع کوچک باید از مرحله 
شعار عبور کرده و به اقدام، پیگیری و حل مسئله منتهی 
شود، اظهار کرد: شرکت شــهرک‌های صنعتی استان 
تهران در چارچوب مأموریت‌های خــود، موضوعات و 
مطالبات واحدهای صنعتی را به‌صورت مستمر دنبال 
می‌کند و تلاش دارد با هماهنگی دستگاه‌های اجرایی، 
زمینه تســهیل فعالیت و اســتمرار تولیــد واحدهای 

صنعتی را فراهم کند.
علیرضاپور افزود: در همین راســتا، تاکنون ۳۷ جلسه 
ستاد تسهیل و رفع موانع تولید با هدف بررسی مشکلات 
واحدهای صنعتی برگزار شده و مصوبات این جلسات 

در حال اجرا و پیگیری است.

پیگیری ویژه برای بازگشت واحدهای آسیب‌دیده 
به تولید

رئیس هیئت‌مدیره و مدیرعامل شــرکت شهرک‌های 
صنعتی استان تهران با اشــاره به اقدامات انجام‌شده 
برای واحدهای صنعتی آســیب‌دیده گفــت: یکی از 
اولویت‌های مهم شــرکت، حفظ ظرفیت‌های تولیدی 
موجــود و فراهم‌کردن زمینــه بازگشــت واحدهای 

آسیب‌دیده به چرخه تولید است.
وی افــزود: در همیــن راســتا، واحدهــای صنعتی 

آسیب‌دیده برای اخذ قطعه زمین معرفی شده‌اند تا با 

طی مراحل قانونی و اجرایی، فرآیند بازسازی و بازگشت 

آنها به فعالیت اقتصادی با سرعت بیشتری دنبال شود.

تسریع در تعیین تکلیف درخواست‌های استقرار
علیرضاپور همچنین درباره اقدامات انجام‌شده در زمینه 

استقرار واحدهای صنعتی اظهار کرد: در راستای تعیین 

تکلیف درخواســت‌های مرتبط با اســتقرار واحدهای 

صنعتی، برای ۴ مورد، جواز اســتقرار صادر شــده و در 

انتظار اعلام نتیجه است. وی ادامه داد: برای یک مورد 
دیگر نیز جواز استقرار صادر شــده و این واحد در حال 
حاضر در مرحله کارشناسی مستحدثات و انعقاد قرارداد 

قرار دارد.
مدیرعامل شرکت شــهرک‌های صنعتی استان تهران 
خاطرنشان کرد: سایر درخواست‌ها و مسائل مرتبط با 
واحدهای صنعتی نیز در حال بررسی و پیگیری است و 
شرکت تلاش می‌کند با همکاری دستگاه‌های اجرایی و 
ادارات مرتبط، روند رسیدگی و رفع موانع را تسریع کند.

تحقــق ۷۵ درصدی مصوبــات؛ حاصل پیگیری 
مستمر

وی با اشاره به ارزیابی عملکرد دستگاه‌های اجرایی در 
زمینه اجرای مصوبات تصریح کرد: شرکت شهرک‌های 
صنعتی اســتان تهران با تحقق ۷۵ درصدی مصوبات 
مربوطه، امتیاز مطلوبی از سوی اســتانداری تهران در 
میان سازمان‌ها و دســتگاه‌های اجرایی استان کسب 

کرده است.
علیرضاپور افــزود: این ارزیابی نشــان‌دهنده اهمیت 
پیگیری مســتمر مصوبــات و تبدیــل تصمیمات به 
اقدامات اجرایی اســت و رویکرد شــرکت نیز بر این 
اساس است که مسائل واحدهای صنعتی تا رسیدن به 

نتیجه نهایی، مورد پیگیری قرار گیرد.

هرمزگان - نماینده مردم هرمزگان در مجلس شورای اسلامی با انتقاد از 
تداوم صف‌های طولانی بنزیــن و تصمیمات آزمون‌وخطایی در مدیریت 

سوخت، از برگزاری نشست ویژه‌ای با حضور مدیران ارشد وزارت نفت و 

استاندار هرمزگان خبر داد و گفت: تصمیم‌گیری درباره سوخت استان باید 

با درنظرگرفتن شرایط اقلیمی، کمبود زیرساخت‌های حمل‌ونقل عمومی 

و مسائل معیشتی صیادان انجام شود.

فاطمه جراره با تبریک حلول ماه ربیع‌الاول، مســئله صف‌های طولانی 

بنزین در هرمزگان را بحرانی جدی توصیف کرد که تمام لایه‌های زندگی 

شهروندان را تحت‌تأثیر قرار داده است.

عضو کمیسیون آموزش مجلس شورای اســامی با بیان اینکه وضعیت 

موجود زیبنده مردم اســتانی که حافظان تنگه اســتراتژیک هرمز و در 

خط مقدم دفاع از مرزهای کشور هســتند، نیست، تصریح کرد: تشکیل 

صف‌های طاقت‌فرسا در گرمای شدید استان برای دریافت ۱۵ یا ۳۰ لیتر 

بنزین، غیرقابل‌قبول است.

جراره ضمن تقدیر از ورود شــجاعانه رئیس‌کل دادگســتری استان به 

موضوع ســوخت، از رویکرد »آزمون‌وخطا« در مدیریت کلان ســوخت 

انتقاد کرد و افزود: اتخاذ طرح‌های کارشناسی‌نشــده و متناقض، مانند 

طرح کدینگ سوخت در استان‌های همجوار )از جمله کرمان(، ترددها و 

معیشت مردم هرمزگان را با چالش‌های جدی مواجه کرده است.

وی با اشاره به شرایط خاص اقلیمی و زیرساختی هرمزگان، تأکید کرد: 

تصمیم‌گیران باید واقعیت‌های میدانی نظیر گرمای شدید هوا، مصرف 

بالای خودروها به دلیل اســتفاده از کولر، خرابی نازل‌هــا، قطعی برق 

جایگاه‌ها و تأخیر در ارسال سوخت را در یک بسته‌ یک‌پارچه و واقع‌بینانه 

لحاظ کنند.

شیراز - معاون هماهنگی امور عمرانی استاندار فارس، با اشاره به اجرای 
حدود ۵۶۸ کیلومتر عملیات لکه‌گیری و روکش آســفالت در محورهای 

مختلف این استان طی یک سال گذشته تاکنون گفت: بهسازی راه‌های 

پرتردد، ارتقــای ایمنی تردد و بهبــود کیفیت محورهــای مواصلاتی، از 

اولویت‌های مدیریت عمرانی استان است.

به گزارش ایرنا، محمود رضایی‌کوچی با اشــاره به روند اجرای طرح‌های 

بهسازی و روکش آسفالت در محورهای مواصلاتی فارس اظهار کرد: در 

راســتای ارتقای ایمنی راه‌ها، بهبود کیفیت مسیرهای ارتباطی و تسهیل 

تردد مردم، عملیات گســترده لکه‌گیری و روکش آسفالت در محورهای 

مختلف استان در حال اجراست.

وی افزود: بخش قابل‌توجهــی از محورهایی که عملیــات لکه‌گیری و 

آسفالت در آنها انجام شده، مسیرهای پرتردد و محورهای اصلی فارس 

را دربر می‌گیرد.

معاون هماهنگی امور عمرانی استاندار فارس گفت: در محور سروستان 

ـ شیراز، عملیات لکه‌گیری و روکش آسفالت در مسیرهایی به طول ۱۲ 

و ۲۵ کیلومتر اجرا شده و در محور فســا ـ پلیس‌راه فسا نیز ۱۲ کیلومتر 

روکش آسفالت انجام شده است.

رضایی‌کوچی ادامه داد: در محورهای فسا ـ پلیس راه فسا، فسا ـ داراب تا 

انتهای حوزه، داراب ـ زرین‌دشت و فسا ـ جهرم نیز در مجموع ۸۰ کیلومتر 

عملیات روکش آسفالت در دستور کار قرار گرفته است.

وی، با اشاره به اجرای ۶ کیلومتر روکش آسفالت در گردنه شهرپیر اظهار 

کرد: علاوه بر این، ۱۷ کیلومتر نیز در انتهای حوزه داراب ـ بندرعباس و ۲۵ 

کیلومتر در محور خفر ـ جهرم روکش آسفالت شده است.

معــاون هماهنگی امور عمرانی اســتاندار فــارس بیان کــرد: در محور 

سروستان ـ خرامه ـ داریون ـ شیراز نیز ۲۰ کیلومتر روکش آسفالت اجرا 

شده و در محور هورباف ـ شــیراز، عملیات لکه‌گیری و روکش آسفالت 

در حال انجام است که تاکنون هشت کیلومتر از این مسیر بهسازی شده 

است.

نماینده مجلس: 

مردم هرمزگان دیگر تاب آزمون‌وخطای مدیریت سوخت را ندارند

اجرای ۵۶۸ کیلومتر لکه‌گیری و روکش آسفالت در محورهای فارس

اولویت ما بازگشت واحدهای آسیب‌دیده به چرخه تولید است
مدیرعامل شرکت شهرک‌های صنعتی تهران: 
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