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وزیر نیرو تاکید کرد

آبخوان‌ها در سراشیبی، بحران آب در اوج آبخوان‌ها در سراشیبی، بحران آب در اوج 

 هشدار هشدار تازه درباره منابع آبی کشور؛ وقتی ذخیره‌ای که  تازه درباره منابع آبی کشور؛ وقتی ذخیره‌ای که سال‌ها برداشت شده،سال‌ها برداشت شده،
 دیگر به‌سادگی بازنمی‌گردد دیگر به‌سادگی بازنمی‌گردد
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ناوگان اتوبوسرانی قم باید به 
۶۰۰ دستگاه برسد طرح اجباری، پزشکان را در 

مناطق محروم ماندگار نمی‌کند
معاون درمان دانشــگاه علوم پزشکی شــیراز با بیان 
اینکه طــرح اجبــاری پزشــکان به‌تنهایــی موجب 
ماندگاری آنــان در مناطق محروم نمی‌شــود، گفت: 
برای حفظ پزشــکان در این مناطق باید پرداخت‌های 
مناســب و به‌روز، متناســب با میزان محرومیت، و 

همچنین امکانات ...

نماینده مردم شیراز و زرقان در مجلس شورای اسلامی 
از دریافت مجوز مــاده ۲۳ برای احــداث رینگ دوم 
کمربندی جنوب شــیراز به طول حــدود ۱۰۰ کیلومتر 
خبر داد و گفت: تلاش می‌شود این پروژه با مشارکت 
باغ‌شهری‌ها و دولت وارد مرحله اجرا شود؛ همچنین 

پیگیری تبدیل ...

5

3

 رینگ دوم 
 کمربندی جنوب شیراز 

در مسیر اجرا

صادرات اصفهان ۱۹ درصد 
افزایش یافت

3

مدیرعامل سازمان اتوبوسرانی شهرداری قم با اشاره به ورود 
۳۲ دستگاه اتوبوس جدید به ناوگان شهری گفت: برنامه‌ریزی 
 برای افزایش ظرفیت ناوگان تا ۶۰۰ دســتگاه در دســتور کار

 است.
علی نیک در گفتگو با خبرنگار مهر اظهارکرد: توســعه ناوگان 
حمل‌ونقــل عمومی و افزایــش ظرفیت خدمات‌رســانی به 
شهروندان از برنامه‌های مهم پیش‌روی سازمان اتوبوسرانی 
است و تلاش می‌شود با اجرای برنامه‌های خرید و نوسازی، 

تعداد ناوگان به سطحی متناسب با نیاز شهر برسد.
وی با اشاره به چشم‌انداز تعیین‌شده برای ناوگان اتوبوسرانی 
قم افــزود: برآوردها نشــان می‌دهد برای ارائــه خدماتی در 
شأن مردم قم، ناوگان اتوبوسرانی شــهر باید به حدود ۵۰۰ تا 
۶۰۰ دســتگاه اتوبوس برسد و در همین راســتا، برنامه خرید 
اتوبوس‌های جدید و افزایش ظرفیت ناوگان به‌صورت جدی 

دنبال می‌شود.
مدیرعامل ســازمان اتوبوســرانی شــهرداری قم بیان کرد: 
ورود اتوبوس‌هــای جدیــد تنها بخشــی از برنامه توســعه 
حمل‌ونقل عمومی شــهر اســت و در کنار خرید ناوگان تازه، 
 بازســازی و نوســازی اتوبوس‌های موجود نیز در دستور کار

 قرار گرفته است.
نیک ادامه داد: برای اجرای برنامه‌های مربوط به نوســازی و 

اورهال اتوبوس‌هایی که بیش از ۱۰ ســال عمر دارند نیز اعتبار 
موردنیاز پیش‌بینی و تأمین شــده اســت تا بتوان با افزایش 
تعداد ناوگان فعال، پاســخگویی مناســب‌تری بــه نیازهای 

حمل‌ونقلی شهروندان داشت.

ناوگان قم با اتوبوس‌های جدید تقویت شد
وی با اشاره به جزئیات اتوبوس‌های واردشده به ناوگان شهری 
گفت: در این مرحله ۳۲ دســتگاه اتوبوس جدید به مجموعه 
اتوبوسرانی قم افزوده شده که بخشی از آنها از تولیدات داخلی 

شرکت زامیاد هستند.
مدیرعامل سازمان اتوبوسرانی شهرداری قم افزود: همچنین 
در میان اتوبوس‌های جدید، پنج دستگاه اتوبوس ۱۸ متری 
نیز قرار دارد که فرآیند خرید آنها در پایان ســال گذشته انجام 
 شــده بود و اکنون به‌صورت رســمی وارد چرخه بهره‌برداری

 شده‌اند.
نیک با بیان اینکه قرارداد خرید ۵۰ دستگاه اتوبوس در دستور 
کار قرار داشته اســت، اظهار کرد: تلاش سازمان بر این است 
که ۱۰ دســتگاه باقی‌مانده از این قرارداد نیز حداکثر تا ابتدای 
مهرماه وارد ناوگان شده و در مسیرهای شهری به شهروندان 

خدمات ارائه کنند.
وی افــزود: ورود ایــن اتوبوس‌هــا می‌تواند در کنــار دیگر 

برنامه‌های توســعه‌ای، ظرفیت حمل‌ونقل عمومی شــهر را 
افزایش داده و زمینه بهبود کیفیت خدمات‌رسانی را فراهم کند.

تجهیزات فنی، ایمنی و رفاهی اتوبوس‌ها کامل است
نیک با اشــاره به ویژگی‌های فنی ناوگان جدیــد عنوان کرد: 
 ZF اتوبوس‌های خریداری‌شــده به موتور کامینز و گیربکس
مجهز هســتند که از جمله تجهیزات فنی باکیفیت موجود در 

بازار به شمار می‌روند.
وی ادامه داد: برای تأمین آسایش مسافران نیز سیستم‌های 
کامل سرمایشــی و گرمایشــی در این اتوبوس‌ها پیش‌بینی 
شده تا امکان استفاده مناســب از ناوگان در شرایط مختلف 

آب‌وهوایی فراهم باشد.
مدیرعامل سازمان اتوبوسرانی شهرداری قم با تأکید بر اهمیت 
ایمنی در حمل‌ونقــل عمومی اظهار کــرد: تجهیزات نظارتی و 
ایمنی مناســبی نیز روی اتوبوس‌های جدید نصب شــده و 
از دوربین‌های مداربســته تا ســامانه‌های کنترلی و نظارتی، 
مجموعه‌ای از امکانات برای ارتقای ایمنی و نظارت بر عملکرد 

ناوگان در نظر گرفته شده است.
نیک افــزود: سیســتم‌های ایمنــی از جملــه ABS و دیگر 
ســامانه‌های کنترلی نیــز در ایــن اتوبوس‌ها بــه کار گرفته 
شــده اســت و اســتفاده از این تجهیزات می‌تواند به ارتقای 

 ســطح نظارت و بهبود کیفیت خدمات‌رســانی به شهروندان
 کمک کند.

متوسط عمر ناوگان اتوبوسرانی قم حدود پنج سال است
وی با اشاره به روند نوسازی ناوگان اتوبوسرانی قم خاطرنشان 
کرد: با خریدهای انجام‌شده در سال‌های اخیر، متوسط عمر 
ناوگان اتوبوسرانی این شــهر به حدود پنج سال رسیده و قم 
همچنان یکی از نوســازترین ناوگان‌های اتوبوسرانی کشور را 

در اختیار دارد.
مدیرعامل سازمان اتوبوسرانی شــهرداری قم افزود: با وجود 
وضعیت مطلوب موجود، روند نوسازی متوقف نخواهد شد و 
خرید اتوبوس‌های جدید در سال جاری و همچنین در پایان 

سال نیز در برنامه قرار دارد.
نیک بیان کرد: همزمان با ورود نــاوگان جدید، اتوبوس‌های 
دارای عمر بالا نیز مورد توجه قرار گرفته‌اند و برنامه بازســازی 
و اورهال آنهــا به‌منظور افزایش توان عملیاتــی ناوگان دنبال 

خواهد شد.
وی اظهار کرد: تأمین اعتبار موردنیاز بــرای این بخش انجام 
شده است و امیدواریم با اجرای همزمان برنامه خرید، نوسازی 
و بازسازی، تعداد اتوبوس‌های فعال شهر به سطح قابل‌قبولی 

افزایش یابد.

مدیرعامل سازمان اتوبوسرانی شهرداری:

ناوگان اتوبوسرانی قم باید به ۶۰۰ دستگاه برسد

2
شایعات زیرِ تیغِ تکذیب

شهر در محاصره 
موتورسیکلت‌های بی‌پروا

6

گاندوها 
در کمین 

 دومین
 برد فصل

4

از پیاده‌رو و پارک تا بزرگراه؛ وقتی قانون 
برای برخی راکبان معنایی ندارد

وزیر نیــرو با اشــاره به کاهش مصــرف برق 
همزمان با خنک شــدن هــوا و عبــور از اوج 
مصــرف، گفــت: تمــام تــاش وزارت نیرو 
این اســت که با کاهش اســتفاده از وســایل 
سرمایشی و همکاری مردم، قطعی برق طبق 

برنامه اعلام‌شده ...

از گمانه‌زنی درباره رفتن امیری تا تکذیب رسمی استانداری فارس
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شایعات زیرِ تیغِ تکذیب

مدیرکل امور اجرایی معاونت حمل‌ونقل و ترافیک شهرداری اصفهان مطرح کرد

آمادگی کامل پارکینگ‌های عمومی شهرداری اصفهان برای میزبانی از مسافران پایان تابستان
مدیرکل امور اجرایــی معاونت حمل‌ونقل و ترافیک شــهرداری 
اصفهان از آمادگی کامل ظرفیت‌های پارکینگ شــهری برای ارائه 
خدمات به مسافران و گردشگران در ایام پایانی تعطیلات تابستانی 

خبر داد.
سید علی عبدالهی در گفت‌وگو با خبرنگار ایمنا با اشاره به مدیریت 

۳۳ پارکینگ عمومی در سطح شهر اظهار کرد: با هدف آسان شدن 
تردد و کاهش ترافیــک، ظرفیتی بیــش از ۸۸۳۰ خودرو در این 

پارکینگ‌ها پیش‌بینی شده است.
وی افزود: این مجموعه‌ها شامل ۲۱ پارکینگ طبقاتی، ۶ پارکینگ 
روبــاز و ۶ پارکینگ زیرســطحی اســت. مدیرکل امــور اجرایی 

معاونت حمل‌ونقل و ترافیک شهرداری اصفهان با تأکید بر توزیع 
هوشمندانه این فضاها در نقاط پرتردد شــهری گفت: حدود ۳۳ 
درصد از کل پارکینگ‌های تحت نظارت در بافت مرکزی شهر واقع 
شده‌اند تا دسترسی گردشگران به مراکز دیدنی آسان شود، علاوه 
بر این، در قطب‌های گردشگری مهم شهر از جمله محدوده کوه صفه 

و مجموعه تفریحی ناژوان نیز تدابیر لازم به‌کار گرفته شده است.
عبدالهی خاطرنشــان کرد: با تمرکــز ویژه بر مجموعــه ناژوان ۶ 
پارکینگ روباز با ظرفیت پذیرش ۱۰۰۰ خودرو فعال است تا مراجعه 
شــهروندان به این منطقه تفریحی با کمتریــن دغدغه ترافیکی 

همراه باشد.

چند روز پس از انتشار گمانه‌زنی‌هایی درباره تغییر استاندار فارس و معرفی گزینه‌های 
احتمالی برای جانشینی حسینعلی امیری، مقام‌های استانداری فارس این مطالب 
را رسماً تکذیب کردند؛ گمانه‌زنی‌هایی که این بار با طرح نام چند چهره مشخص در یک 
رســانه محلی، رنگ و بوی جدی‌تری به خود گرفت. روز گذشته اما معاون هماهنگی 
امور اقتصادی استانداری فارس با رد اخبار و شایعات مطرح‌شده درباره آینده مدیریت 
اســتان، این مطالب را »کاملًا بی‌اســاس« دانســت و تأکید کرد که فضاسازی‌های 
مطرح‌شده هیچ مبنای واقعی ندارد و نباید مبنای قضاوت افکار عمومی درباره مدیریت 

فارس قرار گیرد.
ماجرا از چندروزقبل آغاز شــد؛ زمانی که پایگاه خبری »اول فارس« گزارشی با عنوان 
»استاندار آینده فارس کیســت؟ گمانه‌زنی‌ها برای جانشــینی امیری« منتشر کرد. 
این رسانه با اشــاره به افزایش »حرف و حدیث‌ها در محافل سیاسی و رسانه‌ای«، از 
احتمال تغییر در جایگاه استانداری فارس سخن گفت و سه چهره را به‌عنوان گزینه‌های 

احتمالی جانشینی امیری معرفی کرد.

سه نام در فهرست گمانه‌زنی‌ها
»اول فارس« در این گزارش نام یدا... رحمانی، استاندار کنونی کهگیلویه و بویراحمد، 
را مطرح کرد و سابقه مدیریتی او در فارس و آشــنایی‌اش با مسائل استان را از دلایل 

طرح این نام دانست.
گزینه دوم مســعود گودرزی، معاون هماهنگی امور اقتصادی استانداری فارس بود؛ 
فردی که در همان مجموعه مدیریتی اســتان فعالیت می‌کند و پیش‌تر نماینده مردم 

ممسنی و رستم در مجلس شورای اسلامی بوده است.
نام سوم نیز سیداحمد احمدی‌زاده، معاون سیاســی، امنیتی و اجتماعی استانداری 

فارس و سرپرست حوزه استاندار بود. این رسانه از او به‌عنوان یکی دیگر از چهره‌های 
مطرح برای جانشینی احتمالی امیری نام برد.

با این حال، نکته مهم این گزارش آن بود که »اول فارس« خود نیز تأکید کرده بود این 
اسامی در سطح گمانه‌زنی مطرح شده‌اند و تا زمان اعلام تصمیم نهایی در سطوح عالی 

دولت و حاکمیت، نمی‌توان آنها را تصمیم قطعی تلقی کرد.

شایعه رفتن امیری؛ پاسخ استانداری
در ادامه این فضاســازی رســانه‌ای، خبرهای غیررســمی درباره احتمال جابه‌جایی 
حســینعلی امیری در فضای مجازی نیز بازتاب پیدا کرد. »اطلاعــات آنلاین« در ۱۵ 
شهریور گزارش داد که شایعاتی درباره جابه‌جایی استاندار فارس و معرفی گزینه‌های 

جایگزین منتشر شده است.

اما پاسخ استانداری روشــن بود. سیداحمد احمدی‌زاده، سرپرســت اداره‌کل حوزه 
اســتاندار فارس، این اخبار را قاطعانه تکذیب کرد و گفت امیری با جدیت و تلاش به 
فعالیت خود ادامه می‌دهد و حواشی ایجادشــده خللی در روند خدمت‌رسانی استان 

ایجاد نخواهد کرد.

معاون اقتصادی استاندار: کاملًا بی‌اساس است
در همان روز، مســعود گودرزی، معاون هماهنگی امور اقتصادی استاندار فارس نیز 

درباره مطالب مطرح‌شده درباره آینده مدیریت استان موضع گرفت.
گودرزی در گفت‌وگو با خبرنگاران، این مطالب را »کاملًا بی‌اساس« خواند و گفت این 
فضاســازی‌ها مبنای واقعی ندارد و نباید ملاک قضاوت افکار عمومی درباره مدیریت 
فارس قرار گیرد. او همچنین تأکید کرد مدیریت اجرایی استان به فعالیت خود ادامه 
می‌دهد. معاون اســتاندار فارس عملکرد حســینعلی امیری را در حوزه‌های مختلف 
سیاسی، اقتصادی، اجتماعی و فرهنگی قابل قبول دانست و گفت ارزیابی‌های رسمی 

انجام‌شده در سطح ملی نیز مؤید عملکرد موفق مدیریت استان است.

پایان رسمی یک گمانه‌زنی؟
در حال حاضر، آنچه مستند و قابل استناد است، نه تغییر استاندار فارس، بلکه تکذیب 
رسمی این تغییر است. از یک ســو، یک رسانه محلی ســه نام را در قالب گزینه‌های 
احتمالی مطرح کرده و از ســوی دیگر، مقام‌های رسمی اســتانداری فارس، از جمله 

احمدی‌زاده و گودرزی، هرگونه تغییر در مدیریت استان را رد کرده‌اند.
بنابراین، تا زمان اعلام رسمی از ســوی دولت، نام‌های مطرح‌شده را باید در چارچوب 
گمانه‌زنی رسانه‌ای ارزیابی کرد، نه خبر قطعی. آنچه فعلًا از سوی مسئولان استان اعلام 
شده، ادامه فعالیت حسینعلی امیری در جایگاه استاندار فارس و تداوم کار مجموعه 

مدیریتی استان است.

معاون حمل‌ونقل و ترافیک شهردار اصفهان:

تکنولوژی روز خط‌کشی معابر به اصفهان آمد
معاون حمل‌ونقل و ترافیک شهردار اصفهان از برنامه‌ریزی 
برای به‌کارگیری نسل جدید ماشین‌آلات پیشرفته خط‌کشی 
دوجزئی در معابر کلان‌شــهر اصفهان با هدف افزایش دوام 
علائم افقی، کاهــش هزینه‌های تجدیــد دوره‌ای و ارتقای 

ایمنی تردد خبر داد.
ســعید ســاکت در گفت‌وگو با خبرنــگار ایمنا با اشــاره به 
اهمیت خط‌کشی معابر در هدایت صحیح جریان ترافیک و 
پیشگیری از سوانح رانندگی اظهار کرد: شبکه معابر سواره‌رو 
اصفهان با گســتردگی بیــش از ۴ هزار کیلومتــر، نیازمند 
نگهداری مستمر و استفاده از مصالح و تجهیزات نوین است، 
در همین راستا سال گذشــته حدود ۸۰۰ هزار متر خط‌کشی 
طولی در ســطح مناطق پانزده‌گانه به مرحله اجرا رســید، 
برنامه‌ریزی سالانه شهر نیز تجدید شد و اجرای ۱۲۰۰ تا ۱۸۰۰ 

کیلومتر خط‌کشی طولی را در دستور کار دارد.
وی با تأکید بر ضرورت گذر از روش‌های سنتی و به‌کارگیری 
فناوری‌های روزآمد در حوزه ترافیک افــزود: بهره‌گیری از 
دستگاه مدرن و پیشرفته خط‌کشی ترافیکی با سیستم تمام 

هیدرواستاتیک و تجهیزات پیشرفته پاشش، امکان اجرای 
مکانیزه انواع خط‌کشی‌های دوجزئی محوری را با بالاترین 

استانداردهای کیفی فراهم می‌کند.
معــاون حمل‌ونقــل و ترافیک شــهردار اصفهــان درباره 
ویژگی‌های فنی و عملیاتی این تجهیزات پیشرفته تصریح 
کرد: برخورداری از مخزن رنــگ دوجزئی، مخزن دانه‌های 
شیشه‌ای بازتابنده )گلاســبید(، کمپرسور هوای قدرتمند و 
سیســتم‌های کنترل دیجیتال هوشــمند موجب دقت بالا 
در تنظیم فواصــل خطوط، یکنواختی ضخامت و پاشــش 

متناسب با سرعت خودرو می‌شود.
ساکت با اشــاره به نقش ماندگاری رنگ‌های دوجزئی در 
مدیریت هزینه‌های شــهری خاطرنشــان کرد: استفاده از 
خط‌کشــی‌های دوجزئی، ماندگاری خطوط ترافیکی را در 
بزرگراه‌ها و تقاطع‌های پرتردد از شش ماه به بیش از دو سال 
ارتقا می‌دهد که این کار علاوه بر کاهش چشمگیر هزینه‌های 
تجدید مکرر، اختلالات ترافیکی ناشی از عملیات اجرایی در 

معابر اصلی را به حداقل می‌رساند.

شهردار قم:

توسعه بازار صنایع‌دستی، حمایت از هنرمندان و اقتصاد هنر است
شــهردار قم در حاشــیه آیین افتتاح نخســتین فروشگاه 
صنایع‌دستی شهرداری قم، بر ضرورت حمایت از هنرمندان 
و ایجاد بســترهای مناســب برای عرضه و فروش تولیدات 

صنایع‌دستی تأکید کرد.
به گزارش خبرگزاری ایمنا از قم و به نقل از شهرداری قم، فرامرز 
عظیمی با اشاره به راه‌اندازی فروشگاه صنایع‌دستی در قم با 
حمایت سازمان ساماندهی مشاغل شــهری و فراورده‌های 
کشاورزی شــهرداری قم اظهار کرد: ایجاد چنین فضاهایی 
فرصتی ارزشمند برای اهالی هنر است تا بتوانند آثار و تولیدات 

خود را به شکل مناسب‌تری معرفی و عرضه کنند.
وی افزود: حمایت از صنایع‌دستی تنها حمایت از یک محصول 
هنری نیســت، بلکه مجموعه‌ای از ظرفیت‌هــای فرهنگی، 
اقتصادی و کارآفرینــی را دربرمی‌گیــرد و می‌تواند به ایجاد 
فرصت‌های شغلی جدید و تقویت اقتصاد هنر در شهر کمک 
کند. شــهردار قم ادامه داد: زمانی که هنرمند بتواند محصول 
خود را به بازار عرضه کند، چرخه‌ای از تولید، اشــتغال و رونق 
اقتصادی شــکل می‌گیرد و این موضوع می‌تواند در کنار آثار 

فرهنگی، زمینه امرارمعاش و بهبود شرایط فعالیت هنرمندان 
را نیز فراهم کند.

عظیمی با تأکید بر ظرفیت‌های ویژه قم در حوزه صنایع‌دستی 
گفت: شــهر قــم از ظرفیــت ارزشــمندی از هنرمنــدان و 
تولیدکنندگان صنایع‌دستی برخوردار است و باید تلاش کنیم 
این توانمندی‌ها بیشتر دیده شــود و مردم و زائران نیز امکان 
دسترسی مستقیم به آثار هنری و صنایع‌دستی را داشته باشند. 
وی خاطرنشان کرد: شهرداری قم در کنار اقدامات فرهنگی و 
اجتماعی، از ظرفیت‌های خود برای ایجاد فضاهای مناسب 
عرضه محصولات هنری و حمایت از مشاغل و کسب‌وکارهای 

خلاق استفاده خواهد کرد.
شهردار قم با اشاره به همزمانی این برنامه با برگزاری نمایشگاه 
صنایع‌دستی در میدان آستانه گفت: امیدواریم این اقدامات 
بتواند زمینه رونق هنر و صنایع‌دستی قم، حمایت از هنرمندان 
و ایجاد فرصت‌های شغلی بیشــتر را فراهم کند و هنر دست 
هنرمندان قمی بیشتر از گذشته در معرض دید شهروندان و 

زائران قرار گیرد.

از گمانه‌زنی درباره رفتن امیری تا تکذیب رسمی استانداری فارس

پریا پارسادوست
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بحران آب در ایران دیگر فقط به کاهش بارندگی یا خالی 
شدن چند سد محدود نمی‌شود. آنچه امروز بیش از هر 
چیز نگرانی کارشناســان و مدیران بخش آب را افزایش 
داده، کاهــش بلندمــدت منابــع آب تجدیدپذیر و افت 
ظرفیت آبخوان‌هایی اســت که طی دهه‌ها، بیش از توان 
طبیعی خود برداشت شده‌اند. مدیرعامل شرکت مدیریت 
منابع آب ایران نیز با صراحت اعلام کرده است که منابع آب 
کشور با کاهش چند ده میلیارد مترمکعبی روبه‌رو شده و 
ظرفیت آبخوان‌ها نیز افت کرده است؛ وضعیتی که به گفته 
او نشان می‌دهد برای جبران ناترازی موجود، همچنان کار 

بزرگی پیش روی کشور قرار دارد.
این اظهارنظــر را باید فراتر از یک هشــدار مدیریتی دید. 
وقتی از کاهش چنــد ده میلیارد مترمکعبــی منابع آب 
ســخن گفته می‌شــود، موضوع فقط میزان آب موجود 
در سدها نیست؛ بخشی از مســئله به آبی بازمی‌گردد که 
سال‌ها از ســفره‌های زیرزمینی برداشت شده و فرصت 
کافی برای جایگزینی آن وجود نداشــته است. آبخوان، 
ذخیره‌ای نیست که بتوان آن را مانند یک مخزن سطحی 
به سرعت پر کرد. کاهش سطح آب زیرزمینی در بسیاری از 
دشت‌ها، علاوه بر محدودکردن دسترسی به آب، می‌تواند 
پیامدهای دیگری مانند فرونشســت زمین و آسیب به 

زیرساخت‌ها را نیز به همراه داشته باشد.

آبخوان‌ها؛ ذخیره‌ای که دیر پر می‌شود و زود خالی
یکی از مهم‌ترین بخش‌هــای برنامه مدیریت منابع آب، 
طرح احیــا و تعادل‌بخشــی آب‌های زیرزمینی اســت. 
تازه‌ترین اعلام شــرکت مدیریت منابع آب ایران نشــان 
می‌دهد از ابتدای ســال ۱۴۰۵ تاکنون، کنترل برداشــت 
حدود ۶۹۰ میلیون مترمکعب از منابع آب زیرزمینی انجام 

شــده و پیشــرفت این طرح به ۶۹ درصد رسیده است. 
همچنین طبق برنامه، قرار است در چهار سال آینده ۵.۷ 
میلیارد مترمکعب و در افق ۲۰ساله، ۱۱۰ میلیارد مترمکعب 

از اضافه‌برداشت منابع زیرزمینی کنترل شود.
این اعداد اگرچه نشان‌دهنده تلاش برای اصلاح وضعیت 
موجود اســت، اما یک واقعیت مهم را نیز آشکار می‌کند: 
مســئله آب ایران با یک پروژه کوتاه‌مدت حل نمی‌شود. 
حتی اگر برداشت اضافه متوقف شود، بازسازی بسیاری 

از آبخوان‌های آسیب‌دیده به زمان طولانی نیاز دارد.
مشکل آنجاست که بخش قابل‌توجهی از اقتصاد کشور، 
به‌ویژه کشاورزی، به آب زیرزمینی وابسته است؛ بنابراین 
هر تصمیم برای کاهش برداشــت باید همزمان با اصلاح 
الگوی کشــت، افزایش بهره‌وری آب، تغییر روش‌های 
آبیاری و ایجــاد منابع درآمدی جایگزیــن برای جوامع 
محلی همراه شــود؛ در غیر این صورت، فشار اقتصادی 
می‌تواند دوباره برداشــت از منابــع زیرزمینی را افزایش 

دهد.

خشکسالی فقط کمبود باران نیست
در ســال‌های اخیر، کاهش بارش و افزایش دما فشــار 
مضاعفی بر منابع آبی کشــور وارد کرده اســت. در برخی 
مقاطــع، ورودی آب به ســدها به شــکل محسوســی 
کاهش‌یافته و شهرهای مختلف کشور با تنش آبی مواجه 
شده‌اند. گزارش‌های منتشرشده در سال ۱۴۰۵ نیز از قرار 
گرفتن ده‌ها شــهر در وضعیت تنــش منابع آبی حکایت 
دارد. اما حتی یک ســال پربارش نیز لزومــاً نمی‌تواند 
خســارت‌های انباشته‌شــده به آبخوان‌ها را جبران کند. 
بارش زمانی به ذخیره پایدار تبدیل می‌شــود که بتواند به 
سفره‌های زیرزمینی نفوذ کند؛ در غیر این صورت، بخشی 
از بارش‌های شدید به روان‌آب تبدیل شده و از دسترس 

خارج می‌شود.
به همین دلیل، مدیریــت آب دیگر نمی‌توانــد صرفاً بر 

ساخت ســد یا انتقال آب متمرکز باشد. کشــور نیازمند 
مدیریت تقاضا، کنترل برداشــت، حفاظت از آبخوان‌ها و 
افزایش بهره‌وری در تمــام بخش‌های مصرف‌کننده آب 

است.

هزینه نجات آب، امروز کمتر از هزینه بحران فرداست
واقعیت این اســت که آبخوان‌ها برای اقتصاد کشور یک 
سرمایه پنهان محسوب می‌شوند؛ سرمایه‌ای که تا زمانی 
که آب از چاه خارج می‌شود، کمتر دیده می‌شود اما زمانی 
که ســطح آب پایین می‌رود، چاه‌ها خشک می‌شوند یا 
زمین شــروع به فرونشســت می‌کند، هزینه واقعی آن 

آشکار خواهد شد.
به همین دلیل، کاهش چند ده میلیارد مترمکعبی منابع 
آب را نباید تنها یک شــاخص آماری دانست. پشت این 
عدد، زمین‌های کشــاورزی، شــهرها، صنایع، اشــتغال 
و امنیت غذایی قــرار دارد. هر مترمکعــب آبی که بدون 
برنامه برداشت می‌شود، بخشی از ذخیره آینده را مصرف 

می‌کند.
مدیریت منابع آب اکنون در نقطه‌ای قرار گرفته که دیگر 
راهکارهای مقطعی پاسخگو نیست. قانون و برنامه‌های 
توسعه تکالیفی برای کاهش ناترازی تعیین کرده‌اند، اما 
اجرای آنها نیازمند هماهنگی میان دستگاه‌های مختلف، 
اصلاح الگوی مصرف و مهم‌تر از همه، پذیرش این واقعیت 
است که ظرفیت طبیعت برای تأمین آب نامحدود نیست.

اگر قرار باشد روند فعلی ادامه پیدا کند، مسئله آینده فقط 
»کمبود آب« نخواهد بود؛ بلکه رقابت بر سر منابع محدود، 
کاهش ظرفیت تولید، آســیب به زمین و افزایش هزینه 
تأمین آب، ابعاد بحران را گســترده‌تر خواهد کرد. در حال 
حاضر، ایران فقط با کمبود بارش مواجه نیســت؛ بخشی 
از ذخیره آبی خود را نیز مصرف کرده اســت؛ بنابراین راه 
نجات، فقط منتظر ماندن برای باران نیست؛ باید مصرف، 

برداشت و شیوه مدیریت آب تغییر کند.

رینگ دوم کمربندی جنوب شیراز در مسیر اجرا
نماینده مردم شیراز و زرقان در مجلس شورای اسلامی از دریافت مجوز ماده ۲۳ 
برای احداث رینگ دوم کمربندی جنوب شیراز به طول حدود ۱۰۰ کیلومتر خبر داد 
و گفت: تلاش می‌شود این پروژه با مشارکت باغ‌شهری‌ها و دولت وارد مرحله 
اجرا شود؛ همچنین پیگیری تبدیل محور شیراز ـ عسلویه در حدفاصل فیروزآباد 
تا دارالمیزان به بزرگراه مشارکتی در دستور کار قرار دارد. جعفر قادری در گفت‌وگو 
با ایسنا، با اشاره به آخرین وضعیت رینگ دوم کمربندی جنوب شیراز، اظهار کرد: 
این محور از حسین الهاشمی به سمت پسکوهک و سیاخ دارنگون امتداد پیدا 
می‌کند و حدود ۱۰۰ کیلومتر طول دارد که برای آن مجوز ماده ۲۳ دریافت شده 
است. وی افزود: پس از دریافت مجوز ماده ۲۳، پیگیری‌ها برای ورود این پروژه 
به مرحله اجرا در حال انجام است و تلاش می‌شود با مشارکت باغ‌شهری‌ها و 

دولت، زمینه اجرای رینگ دوم کمربندی جنوب شیراز فراهم شود.
قادری در ادامه به محور شیراز ـ عسلویه اشــاره کرد و گفت: بخش باقی‌مانده 
این محور به طول حدود ۱۰۰ کیلومتر، در حدفاصل فیروزآباد تا دارالمیزان، هنوز 
به صورت بزرگراه احداث نشده است و پیگیری می‌کنیم این مسیر نیز به شکل 
مشارکتی به بزرگراه تبدیل شود. وی ادامه داد: در این زمینه قرار است از ظرفیت 
شرکت‌های پتروشیمی عسلویه برای مشارکت در اجرای پروژه استفاده شود و 
پس از فراهم‌شدن مقدمات، مسیر قانونی آن از طریق دولت دنبال خواهد شد تا 

زمینه تأمین سرمایه و اجرای پروژه فراهم شود.

 مدیر گمرکات استان با ارائه آمار عملکرد ۵ماهه نخست تجارت 
خبر داد:

صادرات اصفهان ۱۹ درصد افزایش یافت
مدیرکل گمرکات اســتان اصفهان از افزایش ۱۹ درصدی ارزش صادرات و رشد 
چهار برابری درآمدهای وصولی این گمرک طی پنج‌ماهه نخست سال جاری خبر 
داد. رسول کوهستانی‌پزوه در گفت‌وگو با خبرنگار ایمنا با اشاره به رشد چشمگیر 
صادرات و درآمدهای گمرکی اصفهان در پنج‌ماهه نخست سال جاری اظهار کرد: 
طی مدت یاد شده، تشریفات صادرات ۸۱۱ هزار تن کالا به ارزش ۵۸۴ میلیون 
دلار در گمرکات استان انجام شده اســت. وی درباره تشریفات صادرات کالا از 
گمرک اســتان طی پنج‌ماهه نخست ســال جاری افزود: این میزان صادرات 
نسبت به‌مدت مشابه سال گذشته، از نظر وزن شــش درصد و از حیث ارزش 
۱۹ درصد رشد داشته است. مدیرکل گمرکات استان اصفهان به عملکرد بخش 
واردات اشاره کرد و گفت: در همین بازه زمانی، تشریفات واردات ۷۴ هزار تن کالا 
به ارزش ۲۶۱ میلیون دلار صورت گرفته که نشان‌دهنده رشد ۵۰ درصدی در وزن 
و ۲۴ درصدی در ارزش کالاها نسبت به سال  گذشته است. کوهستانی‌پزوه یکی 
از شاخص‌های درخشان عملکرد گمرکات استان در این دوره را رشد چشمگیر 
درآمدهای وصولی برشمرد و خاطرنشان کرد: بر اساس آمارها در حدود ۵۴ هزار 
میلیارد ریال درآمد خالص پرداختی به خزانه دولت حاصل شــده که نسبت به 

مدت مشابه سال گذشته، رشد چهار برابری را تجربه کرده است.

هشدار تازه درباره منابع آبی کشور؛ وقتی ذخیره‌ای که سال‌ها برداشت شده، دیگر به‌سادگی بازنمی‌گردد

آبخوان‌ها در سراشیبی، بحران آب در اوج 

رئیس سازمان جهاد کشــاورزی هرمزگان از رسیدن ارزش 
تولیدات بخش کشاورزی این اســتان به ۲۱۷ هزار میلیارد 
تومان خبر داد و گفت: مجموع تولیدات زراعی، باغی، دامی 
 و شــیلاتی هرمزگان به چهار میلیون و ۴۰ هزار تن رســیده 

است.
محسن یکتاپور با تشــریح نقش راهبردی بخش کشاورزی 
در توســعه اقتصادی هرمــزگان، اظهار کرد: ایــن بخش با 
اتکا بــه ظرفیت‌هــای منحصربه‌فرد اقلیمی اســتان و توان 
تولیدکنندگان، به یکی از پیشران‌های اصلی توسعه در جنوب 

کشور تبدیل شده است.
وی افزود: کشاورزی هرمزگان با وجود چالش‌های اقلیمی و 
محدودیت منابع آبی، با بهره‌گیری از مدیریت نوین و ارتقای 
بهره‌وری، توانسته اســت جایگاه راهبردی خود را در زنجیره 

ارزش محصولات کشاورزی کشور حفظ کند.
رئیس ســازمان جهاد کشــاورزی هرمزگان با اشاره به تنوع 
تولیدات کشاورزی اســتان، بیان کرد: مجموع تولیدات این 
اســتان در چهار بخش زراعی، باغی، دامی و شیلاتی به چهار 
میلیون و ۴۰ هزار تن می‌رســد که معادل ســه درصد از کل 

تولیدات کشاورزی کشور است.
یکتاپور ادامه داد: از ایــن میزان، ۲ میلیــون و ۶۱۴ هزار تن 
به محصــولات زراعی، ۹۴۰ هــزار تن به محصــولات باغی، 
۴۱۱ هــزار تن بــه محصــولات شــیلاتی و ۷۶ هــزار تن به 
تولیدات دامــی اختصــاص دارد؛ محصولاتی کــه هر کدام 
 نقش مهمی در زنجیــره تأمین و امنیت غذایی کشــور ایفا 

می‌کنند.
وی اشتغال ۱۹ درصد از نیروی کار استان در بخش کشاورزی 
را نشــانه اهمیت این حوزه در اقتصاد و معیشت خانوارهای 

هرمزگانی دانست و گفت: فعالیت ۱۰۵ هزار بهره‌بردار بخش 
کشاورزی، ظرفیت قابل‌توجهی برای توسعه تولید، اشتغال و 

ارزش‌آفرینی در استان ایجاد کرده است.
رئیس سازمان جهاد کشــاورزی هرمزگان همچنین با اشاره 
به جمعیت دامی اســتان، تصریح کرد: هرمزگان دارای ۹۵۷ 
هزار رأس دام است و از این منظر، یکی از ظرفیت‌های مهم 
تأمین پروتئین در منطقه به شمار می‌رود. تداوم این جایگاه 
نیازمنــد مدیریت نوین، افزایش بهــره‌وری و توجه جدی به 

پایداری تولید است.

ارزش تولیدات کشاورزی هرمزگان به ۲۱۷ هزار میلیارد تومان رسید

مژگان علیدوستی



آیا ذوب ‌آهن موفق می شود امشب دومین پیروزی خود در 
لیگ بیست ‌و ششــم را آن هم در هفته ششم جشن بگیرد؟ 
هفته گذشــته چیزی نمانده بود داور در ســوت خود به نشانه 
پایان بازی بدمد که فرشید اسماعیلی در آخرین ثانیه ها توپ 
را به تور دروازه پیکان چسباند تا گاندوها برای نخستین بار در 
فصل جاری طعم پیروزی را بچشــند؛ بردی که در فولادشهر و 
در حضور هواداران ذوب‌آهن به دســت آمد و می ‌تواند نقطه 
شروعی برای فرار سبزپوشان از روزهای سخت ابتدای فصل 

باشد.
حالا اما مأموریت برای شــاگردان ویسی ســخت ‌تر از هفته 
گذشــته اســت؛ آنها این بار باید در اردوگاه یکــی از مدعیان 
همیشگی فوتبال ایران به میدان بروند؛ جایی که پرسپولیسِ 
پرآوازه انتظارشان را می کشد؛ با این حال، عبور از خوان سرخ 
برای گاندوها اگرچه دشوار است اما غیرممکن هم نیست؛ به 
‌ویژه برای تیمی که به 3 امتیاز بازی امشب برای بهبود جایگاه 

خود نیاز مبرمی دارد. 
ذوب ‌آهــن خوب می داند که شکســت یا حتی کســب 
یک امتیاز در این بازی می تواند شــرایطش را در جدول 

پیچیده ‌تر کنــد. گاندوها در پایــان هفته پنجم 
با صعود بــه پله دهم در میانــه های جدول 

قرار گرفتنــد اما فاصله تیم ‌هــا آنقدر کم 
اســت که کوچک ترین لغزش در دیدار 
امشــب می ‌توانــد به قیمــت حضور 
سبزوسفیدپوشــان اصفهانی در جمع 
قعرنشــینان لیــگ 26 تمام شــود. 

همانطور که کسب ســوغات 3 امتیازی 
از تهران و لغزش همسایه های بالانشین 
ذوب می ‌تواند زمینــه صعود چندین رده 
ای شاگردان عبدا... ویسی را فراهم کند.

نیل به این مهم و عبور از خوان دشــوار ســرخ هــا در صورتی 
محقق می شود که ذوب بازی امشــب را همانطور شروع کنند 
که هفته گذشــته مقابل پیکان به پایان رساند؛ یعنی با تمرکز، 
جســارت و باور به توانایی ‌های خود. بازیکنان ذوب ‌آهن باید 
از همان سوت آغاز بازی، طوری وارد زمین شوند که انگار قرار 
است آخرین دقایق بازی را پشت سر بگذارند؛ همان فشاری 
که در دقایــق پایانی مصاف با پیکان در هفتــه پیش به گل 3 
امتیازی برای گاندوها ختم شد. کافی است مهره ‌های هجومی 
سبزپوش همچون هفته گذشته از توانایی ‌های فردی خود و به 
قول سکاندار خوزستانی شان از هنر گلزنی شان در بهترین زمان 
و به بهترین شکل استفاده کنند؛ آن وقت گشودن دروازه پیام 
نیازمند در آوردگاه حریف تا بن دندان مســلح پایتخت نشین 

هم چندان دور از دسترس نخواهد بود.
البته جدال امشب ذوب با پرســپولیس نخستین رویارویی 
جدی گاندوها با یکــی از مدعیان لیگ در این فصل اســت و 

همین موضوع می ‌تواند محک خوبی برای تیم ویسی باشد. 
ذوب اگر می خواهــد از نیمــه پایین جدول فاصلــه بگیرد، 
چاره ‌ای جز جنگیدن برای کســب امتیاز در چنین مسابقاتی 
ندارد؛ حتی اگر رقیب، پرســپولیس باشــد و حتــی اگر این 
 جدال در خانه حریف و در حضور طرفداران پرشــورش برگزار 

شود. 
ذوب آهن باید برای کســب ســوغات 3 امتیازی از تهران، تا 
آخرین نفس بجنگد و برای اینکه دست خالی به خانه برنگردد، 
در گام نخست باید مقابل خط حمله زهردار پرسپولیس دوام 
بیاورد. سرخپوشــان تهرانی تا پایان هفته پنجم 10 گل به ثمر 
رسانده‌ اند؛ یعنی میانگین دو گل در هر مسابقه. در مقابل تیم 
تارتار، فقط 3 بار دروازه خود را باز شــده دیده است. آماری که 
نشان می ‌دهد پرسپولیس هم در فاز هجومی تیمی خطرناک 
است و هم در ســاختار دفاعی، حریفی نیست که به ‌سادگی 
بتوان با عبور از سد دفاعی مستحکمش به سنگر آن نفوذ کرد.

با این حال، ذوب‌آهن هم دســت خالی پای بــه این میدان 
نخواهد گذاشــت. گاندوها اگرچه با به ثمر رســاندن 3 گل در 
5 بازی ابتدایــی در فاز هجومی ضعیف ظاهر شــده اند اما با 
دریافت 3 گل در این بــازی ها در امور دفاعــی عملکرد قابل 
دفاعی داشــته‌ اند و اگر مدافعان ســبزپوش و داوود نوشی‌ 
صوفیانی گلر گاندوها بتواننــد در برابر مهاجمان پرعطش 
پرسپولیس همان استحکامی را به نمایش بگذارند که 
در هفته ‌های گذشته نشــان داده ‌اند، ذوب ‌آهن می 
‌تواند امیدوار باشد که دستکم سنگرسبزها را در تهران 

بسته نگه دارد. 
پاشنه آشیل ذوب اما در فاز هجومی است؛ جایی که 
ذوب ‌آهن آنچنان که باید و شــاید زهردار ظاهر نشده 
و برای رسیدن به گل بیشتر روی خلاقیت و توانایی فردی 
مهره ‌هایش حساب باز می کند. از اینها گذشته، تاریخچه 5 
تقابل اخیر دو تیم نیز روی کاغذ حکم به برتری میزبان تهرانی 
می دهد؛ چه اینکه کفه ترازو در این تقابل ها با 2 پیروزی و 3 

تساوی، به سود پرسپولیس سنگینی می کند.

یکی از چهره ‌های جذاب مسابقه امشــب مهدی تارتار است؛ 
سرمربی جوان پرسپولیس که ســابقه نشستن روی نیمکت 
مربیگری ســبزها را هــم در کارنامه خود دارد و بدون شــک 
امشــب انگیزه مضاعفی برای شکست دادن ذوب دارد؛ علاوه 
بر این، محمد خدابنده ‌لو و پویا پورعلی، دو مهره پیشین ذوب 
‌آهن نیز امشب با پیراهن پرســپولیس مقابل تیم سابق خود 
قرار می گیرند. اما مهمتر آنکه در جبهه گاندوها علی شجاعی، 
مهره کلیدی تیم ویسی در این روزها که هفته پیش هم گل 3 
امتیازی ذوب در برابر پیکان روی پاس تماشــایی او به دست 
آمد نیز سابقه پوشیدن پیراهن سرخ ‌ها را دارد و امشب ذوب 
آهن می ‌تواند بــرای باز کردن قفل دروازه پرســپولیس روی 
انگیزه و توانایی این هافبک دفاعی خود حســاب ویژه ‌ای باز 

کند.
اما پرسپولیس خوب می ‌داند که امتیاز از دست دادن در این 
مسابقه می ‌تواند جایگاهش را در جدول تهدید کند. سرخ ‌ها 
که با 10 امتیاز در رده چهارم ایســتاده ‌اند و با صدرنشین لیگ 
6 امتیاز فاصله دارند، امشب در صورت امتیاز از دست دادن از 
کورس با مدعیان بیش از پیش عقب می افتد و 3 امتیاز جدال 

با گاندوها برای پرسپولیس نیز حیاتی است. 
با این تفاسیر، امشب ذوب ‌آهن برای فرار از نیمه پایین جدول 
و نزدیک شدن به بالانشــینان برای ثبت دومین پیروزی می 
‌جنگد و پرسپولیس برای حفظ جایگاهش و عقب نماندن از 
قافله مدعیان تلاش می کند که دومین باخت در کارنامه اش 
ثبت نشود. همین موضوع، بازی امشب را به دوئلی حساس 
و تماشــایی تبدیل می کند که در آن هر دو تیم برای رسیدن به 
خواسته‌ خود چاره ‌ای جز جنگیدن تا سوت پایان بازی ندارند. 
آیا گاندوها مــی‌ تواننــد بعد از شکســتن طلســم پیروزی 
مقابل پیکان، امشــب بــا شکســت دادن دومیــن حریف 
تهرانی خــود از یکی از ســخت ‌ترین خوان هــای لیگ هم با 
موفقیت عبور کنند یا اینکــه تارتار مچ ویســی را می ‌خواباند 
 و او و شــاگردانش را دســت خالــی روانــه خانــه خواهد 

کرد؟

بازگشت امید عالیشاه به تبریز، بار دیگر با حاشیه و تنش همراه شد؛ 
بازیکنی که سال‌هاســت نامش با یکی از جنجالی‌ترین تقابل‌های 
فوتبال ایران و هواداران تراکتور گره خورده اســت. این بار نیز حضور 
او در ورزشگاه یادگار امام)ره( با شــعارهای تند هواداران آغاز شد و 
در ادامه مسابقه، درگیری او با خداداد عزیزی، مدیر تیم تراکتور، بر 
شدت حواشی افزود. به گزارش »ورزش سه«، گل‌گهر در هفته پنجم 
لیگ برتر میهمان تراکتور بود و در نهایت با یک گل شکست خورد. گل 
امیرحسین حسین‌زاده در نیمه نخست، خود به صحنه‌ای جنجالی 
تبدیل شد و اعتراض شدید بازیکنان و اعضای کادر فنی گل‌گهر را به 
دنبال داشــت. با این حال، مهم‌ترین حاشیه مسابقه برای عالیشاه 
نه در جریان گل، بلکه در برخوردهــای او با هواداران و عوامل تراکتور 

رقم خورد.

آغاز یک رابطه پرتنش
داستان اختلاف عالیشــاه و هواداران تراکتور به حدود یک دهه قبل 
بازمی‌گردد. این بازیکن در زمســتان ۱۳۹۵، پس از درخشــش در 
پرسپولیس، برای گذراندن خدمت ســربازی راهی تراکتور شد؛ اما 
دوران حضورش در تبریز چنــدان آرام پیش نرفت. حضور او و احمد 

نوراللهی در تراکتور با استقبال چندان گرمی همراه نشد و خیلی زود 
اختلاف‌هایی میان این دو بازیکن و بخشی از هواداران شکل گرفت.

در یکی از نخستین حواشی، حضور عالیشاه در یک برنامه تلویزیونی 
مرتبط با دربی پرســپولیس و استقلال، خشــم هواداران تراکتور را 
برانگیخت. آنها معتقد بودند بازیکن تراکتــور نباید همچنان درگیر 
مسائل مربوط به تیم سابق خود باشــد. در مقطعی دیگر نیز پس از 
تعویض زودهنگام عالیشاه در دیدار پرســپولیس و تراکتور، برخی 
هواداران او را به تمارض متهم کردند؛ ادعایی که تصاویر منتشرشده از 

آسیب‌دیدگی پای او را بی‌اساس نشان داد.

سنگی که جنجال را به اوج رساند
اما نقطه اوج اختلاف عالیشاه و هواداران تراکتور در دیدار برگشت لیگ 
بیست‌ویکم رقم خورد. شدت درگیری و فحاشی در ورزشگاه به حدی 
رسید که مســابقه نیمه‌تمام ماند. در آن اتفاق، عالیشاه نیز واکنشی 
جنجالی داشت و سنگی را به سمت ســکوها پرتاب کرد؛ اتفاقی که 
یکی از تلخ‌ترین تصاویر تقابل این بازیکن با هواداران تراکتور را رقم زد.

پس از آن مسابقه، عالیشاه در چند دیدار پرسپولیس برابر تراکتور در 
تبریز حضور نداشت و مصدومیت، دلیل رسمی غیبت او عنوان می‌شد. 

با این حال، سابقه تنش‌ها باعث شد هر بار نام او در ارتباط با سفر به 
تبریز مطرح می‌شود، خاطرات آن درگیری‌ها نیز دوباره زنده شود.

بازگشت پس از ۱۳ سال
تابستان امسال، عالیشاه پس از ۱۳ سال حضور در پرسپولیس از 
این باشگاه جدا شد و به گل‌گهر پیوست. قرعه لیگ بار دیگر او را به 
تبریز کشاند؛ این بار با پیراهن تیمی دیگر. پیش از شروع مسابقه، 
شعارهای تند هواداران تراکتور علیه او نشان داد که اختلاف قدیمی 
هنوز فراموش نشده اســت. در نیمه دوم نیز تنش میان عالیشاه 
و خداداد عزیزی بالا گرفت. پس از پایان مســابقه، هر دو طرف 
یکدیگر را به فحاشــی متهم کردند و روایت‌های متفاوتی از ماجرا 
ارائه شــد. یونس باهنر نیز از ادامه این درگیری در مقابل رختکن 

خبر داد.
عالیشاه در دوران حضورش در پرسپولیس بارها برابر تراکتور موفق 
ظاهر شده و ۱۴ پیروزی مقابل این تیم به دست آورده است. با این 
حال، به نظر می‌رسد درگیری‌های قدیمی همچنان سایه خود را بر 
رابطه او با تبریز انداخته؛ رابطه‌ای که پس از گذشت سال‌ها، هنوز 

به نقطه پایان نرسیده است.

ذوب آهن- پرسپولیس، امشب در شهر قدس

گاندوها در کمین دومین برد فصل

مرضیه غفاریان

بازگشت پرحادثه عالیشاه به تبریز؛

کینه‌ای قدیمی که هنوز تمام نشده است

4دوشنبه 16 شهریور ۱۴۰۵   سال هشتم    شماره 262 ورزش



کاهش آمار ازدواج در شهرستان اردستان در کنار 
ثابت ماندن تعداد ولادت‌ها، تصویری قابل تأمل 
از روندهای جمعیتی این شهرستان ارائه می‌دهد؛ 
روندی که در صورت تداوم می‌تواند در سال‌های 
آینده بر ساختار سنی جمعیت، نیروی کار و پویایی 
اجتماعی منطقه اثر بگذارد. بر اســاس آمار ثبت 
احوال، شــمار ازدواج‌های ثبت‌شــده در پنج ماه 
نخست سال ۱۴۰۵ نســبت به مدت مشابه سال 

گذشته ۱۹ درصد کاهش داشته است.
بر اســاس اعلام سرپرســت اداره ثبــت احوال 
شهرستان اردســتان، در پنج ماهه نخست سال 
گذشــته ۷۲ مورد ازدواج در این شهرستان ثبت 
شده بود، اما این رقم در مدت مشابه سال جاری 
به ۵۸ مورد رسیده است. به این ترتیب، طی یک 
سال ۱۴ مورد از تعداد ازدواج‌های ثبت‌شده کاسته 
شده و روند تشکیل خانواده در اردستان با کاهش 

مواجه شده است.

کاهش ازدواج، مسئله‌ای فراتر از یک عدد
کاهــش ۱۹ درصــدی ازدواج را نمی‌تــوان تنها 
یک تغییر آماری دانســت؛ چراکــه ازدواج یکی 
از مهم‌تریــن عوامل مؤثر بــر روندهای جمعیتی 
و اجتماعی هر منطقه اســت. کاهش تشــکیل 
خانواده، در صورت استمرار، می‌تواند در سال‌های 

بعد به کاهــش ولادت و در بلندمدت به افزایش 
سهم جمعیت سالمند منجر شود.

این مسئله در شهرستان‌هایی مانند اردستان که 
با مســائل مرتبط با مهاجــرت، کاهش جمعیت 
جوان و ضرورت حفــظ نیروی انســانی روبه‌رو 
هستند، اهمیت بیشــتری پیدا می‌کند. بنابراین 
بررســی دلایل کاهش ازدواج باید در کنار عوامل 
اقتصادی، اشتغال، مســکن، مهاجرت جوانان و 

تغییر الگوهای اجتماعی مورد توجه قرار گیرد.

طلاق نیز کاهش یافت
آمار ثبت احوال اردســتان تنها از کاهش ازدواج 
حکایت ندارد. در پنج ماه نخســت امســال ۱۷ 
مورد طلاق در شهرستان به ثبت رسیده که نسبت 
به مدت مشابه سال گذشــته ۲۲ درصد کاهش 

داشته است.
کاهش همزمان ازدواج و طــاق، البته لزوماً به 
معنای بهبود وضعیت پایداری خانواده نیســت؛ 
زیرا کاهش تعداد طلاق‌ها می‌تواند تا حد زیادی 
تحت تأثیر کاهش تعداد ازدواج‌های شکل‌گرفته 
در ســال‌های قبل نیز قرار داشته باشــد. از این 
رو، برای ارزیابــی دقیق‌تر وضعیــت خانواده در 
شهرستان، بررسی روند چندساله ازدواج و طلاق 

ضروری است.

تولدها ثابت ماند
در مقابــل کاهــش ازدواج، تعــداد ولادت‌های 

ثبت‌شده در اردستان نسبت به مدت مشابه سال 
گذشته تغییری نکرده است. در پنج ماه نخست 
ســال جاری ۱۱۷ نوزاد در این شهرســتان متولد 
شــده‌اند؛ آماری که شامل ۶۲ پســر و ۵۵ دختر 
است. از مجموع ولادت‌های ثبت‌شده، ۴۱ مورد، 
معادل ۳۵ درصد، مربوط به فرزند اول بوده است. 
همچنین ۴۷ مورد به فرزند دوم، ۲۱ مورد به فرزند 
سوم و هشــت مورد به فرزند چهارم اختصاص 
داشته است. این ترکیب نشان می‌دهد بیشترین 
ســهم تولدها همچنان مربوط به فرزندان اول و 

دوم است.
میانگین سن مادران در نخستین فرزندآوری نیز 
در مناطق شهری اردســتان ۲۸ سال و در مناطق 
روستایی ۲۴ سال اعلام شده است. میانگین سن 
پدران در نخستین فرزندآوری نیز ۳۶ سال ثبت 
شده است؛ ارقامی که می‌تواند در تحلیل الگوی 
فرزندآوری و برنامه‌ریزی جمعیتی شهرســتان 

مورد توجه قرار گیرد.

مرگ‌ومیر بیشتر از تولد
یکی دیگر از نکات مهم در آمار پنج ماهه اردستان، 
فاصله میان تعداد ولادت و فوت است. طی این 
مدت ۱۷۱ مورد فوت در شهرســتان ثبت شده که 
۹۱ مورد آن مربوط به مردان و ۸۰ مورد مربوط به 

زنان بوده است.
مقایسه ۱۷۱ فوت با ۱۱۷ ولادت نشان می‌دهد در 
این بازه زمانی، تعداد ثبت‌شده فوت‌ها از ولادت‌ها 
بیشتر بوده است. البته برای قضاوت درباره روند 
واقعی رشد یا کاهش جمعیت باید عوامل دیگری 
ماننــد مهاجرت‌هــای ورودی و خروجی و آمار 

جمعیت در دوره‌های طولانی‌تر نیز بررسی شود.

ضرورت سیاست‌گذاری برای جمعیت جوان
مجموع این ارقــام، ضرورت توجــه جدی‌تر به 

وضعیت جمعیتی اردســتان را نشــان می‌دهد. 
کاهش ازدواج، ثابت ماندن ولادت و بیشتر بودن 
تعــداد فوت‌ها نســبت به تولدهــا، مجموعه‌ای 
از نشــانه‌هایی اســت که می‌تواند برنامه‌ریزان 
شهرســتان را به سمت سیاســت‌های حمایتی 

مؤثرتر برای جوانان و خانواده‌ها هدایت کند.
در ایــن میان، صــرف ارائه تســهیلات ازدواج یا 
فرزندآوری نمی‌تواند به‌تنهایی پاســخگوی همه 
عوامل مؤثر بر تصمیم جوانان باشد. ایجاد اشتغال 
پایدار، دسترسی به مسکن، کاهش هزینه‌های 
تشکیل خانواده و فراهم کردن چشم‌انداز روشن 
اقتصادی می‌تواند نقش مهمی در تقویت تمایل 

به ازدواج و فرزندآوری داشته باشد.
از سوی دیگر، ثبت دقیق و به‌موقع وقایع حیاتی 
نیز بخش مهمی از برنامه‌ریزی جمعیتی است. 
سرپرســت اداره ثبت احوال اردستان با اشاره به 
تأخیر برخی دســتگاه‌ها در اعلام آمــار فوت، بر 
ضرورت همکاری بیشــتر شــهرداری‌ها، شبکه 
 بهداشــت و درمــان و دهیاری‌هــا تأکیــد کرده

 است.
در مجمــوع، آمار پنج ماه نخســت ســال ۱۴۰۵ 
اردســتان بیش از آنکــه صرفاً مجموعــه‌ای از 
اعداد باشــد، تصویری از تغییرات جمعیتی این 
شهرســتان ارائه می‌کند؛ تصویری که کاهش ۱۹ 
درصدی ازدواج در مرکز آن قــرار دارد و می‌تواند 
هشــداری برای توجه جدی‌تر به آینده جمعیتی 

اردستان باشد.

چراغ ازدواج در اردستان کم‌فروغ می شود

زنگ هشدار جمعیتی

معاون درمان دانشــگاه علوم پزشکی شــیراز با بیان اینکه طرح اجباری پزشکان 
به‌تنهایی موجــب مانــدگاری آنــان در مناطق محروم نمی‌شــود، گفــت: برای 
حفظ پزشــکان در این مناطق بایــد پرداخت‌های مناســب و به‌روز، متناســب 
 با میــزان محرومیــت، و همچنیــن امکانات رفاهــی و بیمارســتانی موردتوجه

 قرار گیرد.
امین نیاکان در گفت‌وگو با ایســنا درباره تأثیر طرح اجباری پزشکان بر ماندگاری 
آنان در مناطق محروم اظهار کرد: این طرح به‌هیچ‌عنوان به‌تنهایی نمی‌تواند موجب 

ماندگاری پزشک و دسترسی پایدار مردم به خدمات شود.
وی نخستین عامل ماندگاری پزشکان را مســائل مالی دانست و افزود: پرداخت 
پزشکان باید مناســب، به‌روز و متعادل با دریافتی سایر افرادی باشد که در مناطق 
محروم فعالیت می‌کنند؛ همچنین افزایش امکانات شــهرها و بیمارستان‌ها نیز 

اهمیت دارد.

کمبود پزشک یا توزیع نامتوازن؟
معاون درمان دانشگاه علوم پزشکی شیراز با اشــاره به مشکلات دسترسی مردم 
برخی مناطق به پزشکان متخصص گفت: در بعضی رشته‌ها مانند اطفال، بیهوشی، 
رادیولوژی و جراحی با کمبود پزشک مواجه هستیم، اما در برخی رشته‌ها مشکل 

اصلی توزیع نامتوازن نیروی انسانی است. 
نیاکان با اشاره به نمونه‌هایی از فارس افزود: در برخی شهرستان‌ها چند پزشک از 
یک تخصص حضور دارند، درحالی‌که شهرستان همجوار ممکن است فاقد پزشک 
همان رشته باشد. به گفته وی، قوانینی مانند الزام حضور همزمان زوجین در یک 
شهرستان و محدودیت جابه‌جایی پزشــکان مناطق محروم، در شکل‌گیری این 

وضعیت مؤثر است.

پزشکان پس از سال‌ها تحصیل، زندگی معمولی می‌خواهند
وی با اشاره به طولانی‌بودن مســیر تحصیل پزشــکان متخصص گفت: پزشکان 
حداقل ۱۲ ســال از زندگی خود را صرف تحصیل پزشــکی می‌کنند و در این مدت 
 فرصت محدودی برای زندگی، ازدواج، فرزندآوری و اســتفاده از امکانات رفاهی 
دارند. نیاکان ادامه داد: پس از پایان تحصیل، پزشکان انتظار دارند امکان انتخاب 
محل زندگی و فعالیت خود را داشته باشند و ســنوات آموزشی آنان نیز باتوجه‌به 

خدماتی که در دوران کارآموزی و کارورزی ارائه می‌کنند، موردتوجه قرار گیرد.
وی امکانات رفاهی شهرستان‌ها، پانســیون، محل زندگی مناسب و تفاوت‌های 

فرهنگی را از دیگر عوامل مؤثر بر انتخاب محل فعالیت پزشکان عنوان کرد.

تجهیزات بیمارستانی به‌تنهایی کافی نیست
معاون درمان دانشگاه علوم پزشکی شیراز گفت: بیمارستان‌های شهرستان‌ها طی 
سال‌های اخیر از نظر تجهیزات پزشکی پیشــرفت کرده‌اند، اما فراهم بودن شرایط 

مناسب برای زندگی خانوادگی نیز ضروری است. 
وی با تأکید بر اینکه پزشکی یک کار تیمی است، افزود: اگر در یک شهرستان جراح، 
متخصص زنان و چشم حضور داشته باشند؛ اما متخصص بیهوشی وجود نداشته 

باشد، عملًا فعالیت سایر پزشکان نیز با مشکل مواجه می‌شود.

افزایش ظرفیت پزشکی کافی نیست
نیاکان افزایش ظرفیت پذیرش دانشــجوی پزشکی را به‌تنهایی راه‌حل دسترسی 
مناطق محروم به خدمات درمانی ندانســت و تأکید کرد که توزیع مناسب نیروی 
انســانی و امکانات نیز باید همزمان موردتوجــه قرار گیرد. وی دربــاره پرداخت 
پزشکان مناطق محروم نیز گفت: درآمد و تعرفه پزشــکان باید متناسب با میزان 

محرومیت منطقه بازتعریف شود و پرداخت‌ها نیز به‌موقع انجام گیرد؛ چراکه تأخیر 
در پرداخت‌ها ارزش واقعی دریافتی پزشک را کاهش می‌دهد.

عدالت در سلامت فقط با تربیت پزشک بیشتر محقق نمی‌شود
معاون درمان دانشگاه علوم پزشکی شیراز در پایان گفت: تحقق عدالت در سلامت 
تنها با تربیت پزشک بیشتر امکان‌پذیر نیســت و باید مجموعه‌ای از عوامل شامل 
امکانات بیمارســتانی، دارو و تجهیزات، پرداخت مناســب و به‌موقع، مســکن و 
پانسیون، مهدکودک و مدرسه مناســب و امکانات خانوادگی پزشکان مورد توجه 

قرار گیرد.
نیاکان تأکیدکرد: پزشک ذاتاً فردی است که رشته پزشکی را برای خدمت انتخاب 
کرده و اگر از نظر مالی، رفاهی و امکاناتی توجه کافی به این قشر شود، بسیاری از 

مشکلات ماندگاری پزشکان در مناطق محروم برطرف خواهد شد.

معاون درمان دانشگاه علوم پزشکی شیراز:

طرح اجباری، پزشکان را در مناطق محروم ماندگار نمی‌کند

گلناز قدیری
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یک میلیون و ۳۹۱ هزار؛ این عدد، آخرین تصویر پلیس از رفتار 
موتورسواران در تهران است. رئیس پلیس راهور تهران بزرگ 
اعلام کرده در پنج ماه نخست سال ۱۴۰۵، بیش از یک میلیون 
و ۳۹۱ هزار فقره تخلف موتورسیکلت‌سواران در پایتخت ثبت 
و اعمال قانون شده است. در میان این تخلفات، بیش از ۶۵۳ 
هزار مورد مربوط به نداشتن کلاه ایمنی بوده؛ آماری که به‌تنهایی 
نشان می‌دهد مسئله موتورسیکلت در تهران فقط عبور از خط 
ویژه یا حرکت خلاف جهت نیست، بلکه گاهی ساده‌ترین اصل 

ایمنی نیز نادیده گرفته می‌شود.
اگر این عدد را بر پنج ماه تقسیم کنیم، به طور میانگین با بیش 
از ۲۷۸ هزار تخلف ثبت‌شده در هر ماه مواجهیم؛ یعنی تقریباً 
هر روز بیش از ۹۲۷۰ مورد تخلف موتورسواران در تهران اعمال 

قانون شده است. البته این محاســبه صرفاً میانگین آماری 
است و به معنای توزیع یکسان تخلفات در تمام روزها نیست، 

اما بزرگی مسئله را به زبان ساده نشان می‌دهد.
نگران‌کننده‌تر اینکــه کلاه ایمنی با بیــش از ۶۵۳ هزار مورد، 
نزدیک به نیمی از کل تخلفات ثبت‌شــده را به خود اختصاص 
داده اســت. کلاه ایمنی قرار نیســت یک الزام اداری باشــد؛ 
آخرین لایه حفاظتی میان سر موتورســوار و آسفالت خیابان 
اســت. وقتی صدها هزار راکب بدون این وسیله در معابر تردد 
می‌کنند، هر تصادف می‌تواند از یک خســارت ســاده به یک 

حادثه جبران‌ناپذیر تبدیل شود.
اما فهرست تخلفات به همین‌جا ختم نمی‌شود. عبور از پیاده‌رو، 
حرکت خلاف جهت، ورود به خطــوط ویژه، عبور از چراغ قرمز، 
حمل بار یا سرنشین غیرمجاز، نداشتن پلاک یا مخدوش بودن 
آن، حرکات نمایشی، تک‌چرخ‌زدن و حتی نداشتن گواهینامه و 

مدارک، از جمله تخلفاتی است که پلیس در میان موتورسواران 
پایتخت با آنها مواجه است.

در واقع، مســئله اصلی تهران فقط »تعداد موتورسیکلت‌ها« 
نیست؛ مسئله، نوع استفاده از این وسیله است. موتورسیکلت 
برای شهر شــلوغی مانند تهران یک ابزار ضروری حمل‌ونقل 
است؛ وسیله‌ای که می‌تواند بخشــی از بار ترافیک را کاهش 
دهد و برای بســیاری از مشــاغل و ســفرهای روزانه اهمیت 
اقتصادی دارد. اما همین وسیله وقتی وارد پیاده‌رو می‌شود، از 
چراغ قرمز عبور می‌کند، در خط ویژه حرکت می‌کند یا با پلاک 
مخدوش تردد دارد، از یک ابــزار جابه‌جایی به عامل بی‌نظمی 

تبدیل می‌شود.
پلیس نیز در ماه‌های اخیر رویکرد ســختگیرانه‌تری در پیش 
گرفته اســت. طبق اعلام پلیس راهور تهران، موتورســیکلت 
متخلف در صورت ارتکاب تخلف، برای بار نخست یک هفته و 

در صورت تکرار، یک ماه به پارکینگ منتقل می‌شود.
با این حال، پرســش مهم‌تر این اســت که آیا افزایش اعمال 
قانون به تنهایی می‌توانــد رفتار موتورســواران را تغییر دهد؟ 
پاسخ احتمالًا منفی است. جریمه و توقیف زمانی اثر بازدارنده 
خواهند داشت که در کنار آنها آموزش، فرهنگ‌سازی، توسعه 
زیرساخت‌های مناسب و نظارت مستمر نیز وجود داشته باشد.

یک میلیون و ۳۹۱ هزار تخلف در پنج ماه، فقط کارنامه پلیس 
نیست؛ کارنامه بخشی از فرهنگ ترافیکی شهر است. اگر هدف، 
کاهش تصادف و افزایش ایمنی است، موفقیت واقعی زمانی 
اتفاق می‌افتد که این عدد در گزارش‌های بعدی کوچک‌تر شود. 
شهر به موتورسوارانی نیاز دارد که قبل از دیدن پلیس، قانون را 
ببینند؛ زیرا هیچ خیابانی آن‌قدر خلوت نیست که قانون در آن 
لازم نباشد و هیچ ســفری آن‌قدر ضروری نیست که ارزش به 

خطر انداختن جان انسان را داشته باشد.

شهر در محاصره موتورسیکلت‌های بی‌پروا

پیاده‌رو دیگر همیشه امن‌ترین مســیر عابر نیست؛ پارک‌ها از 
صدای موتور در امان نیســتند و حتی بزرگراه‌ها نیز برای برخی 
موتورسواران خط قرمز محسوب نمی‌شوند. موتورسیکلت‌هایی 
که گاهی از میان عابران عبور می‌کنند، در مسیر دوچرخه جولان 
می‌دهند، در محل‌هــای ممنوع توقف می‌کننــد و راه خود را به 
بزرگراه‌ها باز می‌کنند؛ رفتارهایی که یک وجه مشــترک دارند: 

»نادیده گرفتن قانون و به خطر انداختن جان دیگران.«
ماجرا دیگر یک تخلف ساده ترافیکی نیست. وقتی موتورسیکلت 
با سرعت از پیاده‌رو عبور می‌کند، عابر فرصت واکنش ندارد؛ وقتی 
وارد مسیر دوچرخه می‌شــود، امنیت دوچرخه‌ســوار را تهدید 
می‌کند و وقتــی در بزرگراه حرکت می‌کند، اختلاف ســرعت و 
شرایط خاص این معابر، احتمال یک حادثه سنگین را افزایش 

می‌دهد.
در چنین شرایطی، سؤال اصلی این است: »شهر قرار است برای 
همه امن باشد یا هرکس زودتر و بی‌قاعده‌تر حرکت کند، برنده 

است؟«

پیاده‌رو؛ مسیر میان‌بُر یا حق مسلم عابر؟
برای برخی موتورسواران، پیاده‌رو ظاهراً کوتاه‌ترین راه برای فرار 

از ترافیک است؛ اما این میان‌بُر، هزینه‌اش را عابر می‌پردازد.
کودک، ســالمند، فرد دارای معلولیت یا حتــی عابری که بدون 
اطلاع از پشت سر در حال حرکت است، نمی‌تواند پیش‌بینی کند 
که ناگهان یک موتورســیکلت از چند قدمی او عبور خواهد کرد. 
یک اشتباه کوچک می‌تواند به برخوردی منجر شود که پیامدهای 

آن برای عابر و راکب جبران‌ناپذیر باشد.
عبور موتورســیکلت از پیاده‌رو طبق مقررات راهنمایی و رانندگی 
ممنوع است. با این حال، تکرار این صحنه در معابر شهری نشان 
می‌دهد که فاصله میان »قانون روی کاغذ« و »رفتار در خیابان« 

همچنان جدی است.
مشکل زمانی عمیق‌تر می‌شــود که تخلف به رفتار عادی تبدیل 
شود؛ یعنی موتورسوار تصور کند پیاده‌رو، مسیر دوچرخه یا فضای 

سبز هم بخشی از شبکه تردد اوست.

بزرگراه؛ خط قرمزی که باید جدی گرفته شود
اگر عبور از پیــاده‌رو امنیــت عابران را نشــانه مــی‌رود، ورود 
موتورسیکلت به بزرگراه، مستقیماً جان راکب را در معرض خطر 

قرار می‌دهد.
بزرگراه بــرای حرکت با ســرعت بالاتر طراحی شــده و حضور 
موتورســیکلت در چنین معابری، به‌ویژه در شــرایطی که راکب 
اصول ایمنی را رعایت نمی‌کند، می‌تواند خطر تصادف را افزایش 
دهد. یک تغییر مسیر ناگهانی، برخورد از پشت یا کاهش کنترل 
موتورسیکلت کافی است تا یک تخلف چندثانیه‌ای به حادثه‌ای 

جدی تبدیل شود.
در اصفهان نیز مسئله به اندازه‌ای جدی شده که مدیریت شهری 
با همکاری پلیس راهور، طرح محدودیت تردد موتورسیکلت‌ها 
در بزرگراه‌هــای پرخطر را دنبــال می‌کنــد. همچنین موضوع 
برخورد با موتورســیکلت‌های متخلف و حتی پیگیری ابطال یا 
غیرفعال‌ســازی کارت ســوخت آنها پس از طی مراحل قانونی 
مطرح شده است. پیام این اقدامات روشن است: بزرگراه جای 

آزمون شانس موتورسوار نیست.

پارک هم به معضل موتورسیکلت تبدیل شد
داســتان فقط بــه حرکت ختــم نمی‌شــود. توقــف و پارک 

موتورســیکلت‌ها در پیاده‌رو، مقابل ورودی ســاختمان‌ها و در 
مسیر عبور شهروندان، بخش دیگری از همین مسئله است.

وقتی موتورسیکلت در محل نامناسب پارک می‌شود، بخشی از 
فضای عمومی شهر عملًا از دسترس عابر خارج می‌شود. گاهی 
عابر مجبور است برای عبور از کنار یک موتورسیکلت پارک‌شده 
وارد خیابان شود؛ یعنی وســیله‌ای که قرار بوده ابزار جابه‌جایی 

باشد، خودش به مانعی برای ایمنی تبدیل می‌شود.
برای مقابله با این وضعیت، توســعه پارکینگ‌های اختصاصی 
موتورســیکلت و ایجاد محل‌های مشــخص بــرای توقف آنها 
ضروری است؛ اما زیرســاخت به‌تنهایی کافی نیست. اگر محل 
مناسب وجود داشته باشد اما راکب همچنان ترجیح دهد وسیله 

خود را هرجا که خواست رها کند، مشکل پابرجا خواهد ماند.

موتورسیکلت؛ قربانی و عامل خطر
در این میان، نباید یک واقعیت مهم را نادیده گرفت: موتورسواران 
خود نیــز از قربانیــان اصلی حــوادث ترافیکی هســتند. بدنه 
موتورسیکلت هیچ حفاظی مشابه اتاق خودرو ندارد. در نتیجه، 
خطایی که برای یک راننده خودرو ممکن اســت تنها خســارت 
مالی ایجاد کند، برای یک موتورســوار می‌تواند به آسیب جدی 

منجر شود.

با این حــال، همین آســیب‌پذیری باید دلیل بیشــتری برای 
قانون‌مداری باشــد، نه توجیهــی برای رفتار پرخطر. ســرعت 
غیرمجاز، حرکت خلاف جهت، عبور از پیاده‌رو، ورود به مسیرهای 
ممنوع و بی‌توجهی به تجهیزات ایمنی، مجموعه‌ای از رفتارهایی 
هســتند که هم راکب و هم سایر شــهروندان را در معرض خطر 

قرار می‌دهند.

جریمه کافی نیست؛ شهر به انضباط ترافیکی نیاز دارد
برخورد پلیسی با تخلفات ضروری است، اما اگر قرار باشد مسئله 

برای همیشه حل شود، نباید همه چیز به جریمه و توقیف ختم 

شود.

موتورسیکلت بخش مهمی از حمل‌ونقل شهری است و نمی‌توان 

آن را از معادله ترافیک حذف کرد. راه‌حل، ساماندهی این وسیله 

نقلیه است؛ یعنی مشخص بودن مسیرهای مجاز، تأمین محل 

پارک، آموزش راکبــان، کنترل مؤثر تخلفــات و برخورد قاطع با 

رفتارهایی که مســتقیماً جان مردم را تهدیــد می‌کند. در واقع، 

قانون‌مداری باید از یک توصیه به یک عادت شهری تبدیل شود.

شــهری که عابر برای قدم زدن روی پیاده‌رو احســاس امنیت 

نکند، دوچرخه‌ســوار از ورود ناگهانی موتور به مسیرش بترسد 

و موتورســوار نیز با بی‌احتیاطی جان خود را بــه خطر بیندازد، با 

یک مشکل ساده ترافیکی مواجه نیست؛ اینجا سخن از کیفیت 

زندگی شهری است.

پیاده‌رو سهم عابر است؛ بزرگراه سهم خودرو
مرزها باید روشن باشد. پیاده‌رو برای عابر است، مسیر دوچرخه 
برای دوچرخه‌ســوار و بزرگراه نیز تابع مقررات مشــخص خود 
اســت. هیچ راکبی نمی‌تواند برای چند دقیقه زودتر رســیدن، 
امنیت دیگران را به حاشیه ببرد. موتورسیکلت می‌تواند وسیله‌ای 
سریع و کارآمد برای جابه‌جایی در شهر باشد؛ اما وقتی سرعت 
جای قانون را بگیرد و میان‌بُر جای نظم را، دیگر با یک وســیله 

نقلیه معمولی طرف نیستیم؛ با یک خطر متحرک مواجهیم.
اکنون مســئله اصلی برای اصفهان، نه حذف موتورســیکلت از 
خیابان‌ها، بلکه بازگرداندن قانون به خیابان‌هاســت؛ قانونی که 
باید برای همه یکسان اجرا شــود، چه در پیاده‌رو، چه در پارک و 

چه در بزرگراه.

از پیاده‌رو و پارک تا بزرگراه؛ وقتی قانون برای برخی راکبان معنایی ندارد

سمانه سلطانی

+نگاه روز

۵ ماه و بیش از یک میلیون و ۳۹۱ هزار تخلف؛ عددی که فقط آمار جریمه نیست

تهران؛ شهر یک میلیون تخلف روی دو چرخ
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 حیات وحش کازرون زیر فشار شکار و کمبود نیروی حفاظتی

وقتی امنیت از زیستگاه‌ها دور می‌شود

کوه دوان کازرون فقط یک مقصد طبیعی برای گردشگران و طبیعت‌گردان نیست؛ بخشی 
از سرمایه طبیعی منطقه است که حیات در آن به اندازه چشم‌اندازهای کوهستانی اهمیت 
دارد. با این حال، افزایش گزارش‌ها درباره شکار پرندگان در این محدوده، بار دیگر مسئله 

امنیت زیستگاه‌های طبیعی کازرون را به صدر نگرانی‌های محیط‌زیستی آورده است.
کبک از جمله گونه‌هایی است که در این میان بیشتر در معرض خطر قرار دارد؛ پرنده‌ای که 
حضور آن در زیستگاه‌های کوهستانی، بخشی از زنجیره طبیعی منطقه را شکل می‌دهد و 
کاهش جمعیت آن تنها به حذف یک گونه از طبیعت محدود نمی‌شود. هر شکار، به‌ویژه اگر 
به شکل مستمر و بدون رعایت فصل و ضوابط قانونی انجام شود، می‌تواند تعادل جمعیتی 

گونه‌ها را در بلندمدت تحت تأثیر قرار دهد.
گزارش‌های محلی درباره افزایش شکار در دوان، در شرایطی مطرح شده که محیط‌زیست 
فارس نیز از افزایش کشفیات مرتبط با شکار و سلاح در پنج ماه نخست امسال خبر داده 
است. بنابراین مسئله دوان را نمی‌توان صرفاً یک اتفاق محدود یا موردی دانست؛ بلکه باید 
آن را در چارچوب فشار گسترده‌تری دید که بر بخشی از زیستگاه‌های استان وارد می‌شود.

دوان؛ طبیعتی که فقط برای تماشا نیست
کوه دوان به واسطه طبیعت کوهستانی و موقعیت گردشــگری خود، در سال‌های اخیر 
بیشتر در معرض حضور انسان قرار گرفته اســت. افزایش رفت‌وآمد به مناطق طبیعی، 
اگر با فرهنگ صحیح طبیعت‌گردی و نظارت همراه نباشد، می‌تواند برای حیات وحش 

پیامدهای منفی داشته باشد.
در چنین مناطقی، حضور انسان همیشه به معنای تخریب نیست، اما بی‌توجهی به ضوابط 
می‌تواند مرز میان گردشگری و آســیب به طبیعت را از بین ببرد. ورود شکارچیان، برهم 
زدن آرامش زیستگاه، تعقیب جانوران و شلیک در محدوده‌های طبیعی، مجموعه‌ای از 

فشارهایی است که می‌تواند رفتار و الگوی زیستی گونه‌های جانوری را تغییر دهد.
نکته مهم این است که کوه دوان در زمره مناطق چهارگانه تحت مدیریت محیط‌زیست قرار 
ندارد، اما این وضعیت به هیچ عنوان به معنای آزاد بودن شکار نیست. شکار حیات وحش 
بدون مجوز قانونی، حتی در مناطق آزاد، تخلف محسوب می‌شود و نیروهای محیط‌زیست 

موظف به پایش و برخورد با متخلفان هستند.

کاهش یک گونه، فقط یک عدد نیست
کبک شاید در نگاه نخست یک پرنده معمولی در زیستگاه‌های کوهستانی به نظر برسد، 
اما حذف تدریجی آن از یک منطقه می‌تواند نشانه‌ای از فشار بیشتر بر اکوسیستم باشد. 

گونه‌های جانوری هر کدام بخشی از شــبکه پیچیده طبیعت هستند و کاهش جمعیت 
یک گونه می‌تواند بر روابط میان شــکارچی و طعمه، پراکنش گیاهان و حتی رفتار دیگر 

جانوران اثر بگذارد.
از سوی دیگر، شکار پرندگان تنها به تعداد پرندگان شکارشده محدود نمی‌شود. اگر پرنده 
ماده پیش از تولیدمثل یا در دوره‌ای حساس از چرخه زیستی از بین برود، اثر آن می‌تواند 

فراتر از یک مورد شکار باشد و بر روند زادآوری جمعیت تأثیر بگذارد.
همین مسئله ضرورت توجه به زمان و مکان شکار را بیشتر می‌کند؛ چرا که فشار شکار در 

یک دوره حساس می‌تواند پیامدهایی چند برابر بیشتر از یک شکار پراکنده داشته باشد.

محیط‌بانان در خط مقدم، اما با دست‌های بسته
یکی از چالش‌های جدی حفاظت از حیات وحش در مناطق گسترده، محدودیت امکانات 
و نیروی انســانی اســت. در کازرون نیز حفاظت از طبیعت تنها به مقابله با شــکارچیان 
محدود نمی‌شود و نیروهای محیط‌زیست باید همزمان با مجموعه‌ای از مسائل و تخلفات 
زیست‌محیطی مواجه باشند. بر اساس اعلام فرمانده یگان حفاظت محیط‌زیست فارس، 
شهرستان کازرون هشــت محیط‌بان دارد و تا پایان مردادماه، ۲۹ متخلف در حوزه‌های 
مختلف محیط‌زیست، از جمله شکار و تصرف، دستگیر شده‌اند. همچنین بیشترین موارد 
شکار و صید در برخی مناطق آزاد شهرســتان، محدوده کوه سرخ و کوه‌های اطراف شهر 

گزارش شده است.

این ارقام نشان می‌دهد مسئله فقط حفاظت از یک کوه یا یک گونه نیست؛ گستره مأموریت 
محیط‌بانان بسیار بیشتر از ظرفیت نیروی انسانی موجود است. از همین رو، حفاظت مؤثر 
از زیستگاه‌هایی مانند دوان نیازمند استفاده همزمان از گشت‌های میدانی، گزارش‌های 

مردمی و ابزارهای نوین پایش است.

چشم‌هایی که جای محیط‌بان را پر می‌کنند
در سال‌های اخیر اســتفاده از دوربین‌های تله‌ای به یکی از ابزارهای مهم پایش حیات 
وحش تبدیل شده است. در کازرون نیز تصاویر ثبت‌شده توسط دوربین‌های تله‌ای از حضور 
گونه‌های مختلف جانوری در زیســتگاه‌های منطقه منتشر شده است؛ روشی که امکان 
شناسایی گونه‌ها و بررسی وضعیت زیستگاه را بدون حضور مستقیم و مزاحمت انسانی 
فراهم می‌کند. اما فناوری به تنهایی نمی‌تواند مسئله شکار را حل کند. دوربین می‌تواند 
حضور یک جانور یا حتی ورود یک فرد به زیستگاه را ثبت کند، اما حلقه اصلی حفاظت زمانی 
کامل می‌شود که اطلاعات ثبت‌شده به گشت میدانی، شناسایی متخلف، تشکیل پرونده و 
برخورد قانونی منجر شود. در کنار این اقدامات، نقش مردم محلی نیز تعیین‌کننده است. 
بسیاری از تخلفات در مناطق گسترده طبیعی در شرایطی رخ می‌دهد که تنها ساکنان محلی 
یا گردشگران حاضر در منطقه می‌توانند نخستین نشانه‌های آن را مشاهده کنند. گزارش 

به‌موقع می‌تواند فاصله میان وقوع تخلف و مداخله نیروهای حفاظتی را کاهش دهد.

حفاظت از دوان، حفاظت از آینده کازرون
شــکار غیرمجاز را نمی‌توان صرفاً یک تخلف فردی تلقی کرد. هر بار که یک گونه جانوری 
بدون ضابطه از طبیعت حذف می‌شود، بخشی از سرمایه‌ای از بین می‌رود که جایگزینی 

آن در بسیاری از موارد ممکن نیست.
کازرون از شهرستان‌هایی است که ظرفیت‌های طبیعی و گردشگری قابل توجهی دارد و 
تداوم این ظرفیت‌ها به سالم ماندن زیست‌بوم منطقه وابسته است. طبیعتی که از حیات 
وحش خالی شود، دیر یا زود بخشی از جذابیت و کارکرد طبیعی خود را نیز از دست خواهد 
داد. کوه دوان امروز بیش از آنکه نیازمند عنوانی تازه باشــد، به حفاظت مؤثرتر نیاز دارد؛ 
حفاظتی که از یک سو بر حضور میدانی و برخورد قانونی با شکارچیان استوار باشد و از سوی 

دیگر، جامعه محلی را به بخشی از شبکه حفاظت تبدیل کند.
صدای شلیک در کوهستان ممکن اســت تنها چند ثانیه طول بکشد، اما اثر آن می‌تواند 
ســال‌ها در طبیعت باقی بماند. اگر قرار است دوان همچنان زیســتگاه کبک‌ها و دیگر 
گونه‌های جانوری باقی بماند، حفاظت از آن باید پیش از آنکه کاهش جمعیت به بحران 

تبدیل شود، جدی گرفته شود.

معاون محیط‌زیســت طبیعی و تنوع زیســتی ســازمان 
حفاظت محیط‌زیســت با تأکیــد بر ممنوعیــت برگزاری 
تورهای گاوبانگی، اعلام کرد: فصل گاوبانگی از حساس‌ترین 
دوره‌های زیستی مرال اســت و هرگونه فعالیت انسانی که 
موجب اخلال در رفتار طبیعی و فرآیند تولیدمثل این گونه 

ارزشمند شود، ممنوع خواهد بود.
بــه گــزارش ایرنــا از روابط‌عمومــی ســازمان حفاظت 
محیط‌زیســت، حمید ظهرابی با اشــاره بــه اهمیت فصل 
گاوبانگی در چرخه زیســتی مرال اظهار داشت: این دوره از 
کلیدی‌ترین مراحل زندگی مرال به شمار می‌آید و افزایش 
حضور انسان در زیستگاه، به‌ویژه فعالیت‌های گردشگری، 
آرامش و الگوی رفتاری گونه را دستخوش اختلال می‌کند.

وی افزود: برگزاری هرگونه تور گاوبانگی ممنوع است و این 
پدیده حساس زیســتی نباید دستمایه توسعه گردشگری 
تجاری و انتفاعی شــود. در این بازه زمانــی، ایجاد تجمع، 
ترددهای غیرضروری و نزدیک‌شدن به زیستگاه‌های مرال 

به هیچ عنوان پذیرفتنی نیست.
معاون سازمان حفاظت محیط‌زیســت تصریح کرد: صرفاً 
در صورت ضرورت‌های حفاظتی و نیاز به پایش، مشارکت 
محدود افــراد آموزش‌دیده و واجــد صلاحیت امکان‌پذیر 

خواهد بود. این حضور نیز باید منحصراً در حد نیاز میدانی، 
با رعایت کامل ضوابط حفاظتی، بدون ایجاد کمترین تنش 

برای گونه و با اولویت جامعه محلی انجام گیرد.
ظهرابی تأکید کرد: حضور نیروها بــرای پایش و حفاظت، 
ماهیتی کاملًا مســتقل از گردشــگری دارد و نباید این دو 
مفهوم یکسان پنداشــته شــوند. هدف از جلب مشارکت 
محدود، تأمین نیازهای نظارتی و حفاظتی زیستگاه است، 
نه ایجاد فرصت مشــاهده و بهره‌برداری تفریحی از رویداد 

گاوبانگی.
وی با اشاره به اینکه حفاظت از گونه‌های حساس مستلزم 
رعایت دقیق ملاحظات زیســتی آن‌هاست، یادآور شد: در 
مدیریت حیات‌وحش، تأمین امنیت و آرامش گونه در فصل 
زادآوری بر منافع اقتصادی تقدم دارد و حضور انسان تنها در 

چارچوب الزامات اکولوژیک قابل‌بررسی است.
معاون محیط‌زیســت طبیعی و تنوع زیســتی ســازمان 
حفاظت محیط‌زیست خاطرنشان‌کرد: ممنوعیت برگزاری 
تورهــای گاوبانگی یــک راهبــرد قطعی حفاظتــی برای 
جلوگیری از آسیب به جمعیت مرال است و امکان تفسیر 
ســلیقه‌ای یا چشم‌پوشــی از آن وجود ندارد. همه فعالان 
گردشگری، دســتگاه‌های ذی‌ربط و بهره‌برداران مکلف به 
رعایت این ضابطه‌اند، چرا که تضمین بقا و فرآیند زادآوری 

حیات‌وحش، اولویت نخست سازمان است.

معاون سازمان حفاظت محیط‌زیست تاکید کرد:

ممنوعیت تورهای »گاوبانگی« برای صیانت از روند طبیعی زندگی مرال
توسعه برنامه‌های طبیعت‌گردی حفاظتی 

در مناطق چهارگانه و تالاب‌های کشور
کارشناس طرح‌های گردشگری سازمان حفاظت محیط‌زیست 
از تدوین و اجــرای برنامه‌هــای طبیعت‌گــردی حفاظتی در 
مناطق چهارگانه و تالاب‌های کشــور با هــدف تقویت حفاظت 
 از تنوع زیســتی و بهره‌برداری پایدار از زیســتگاه‌های طبیعی 

خبر داد.
به گزارش ایرنا از سازمان حفاظت محیط‌زیست، ایمان هادی 
با اشاره به رویکردهای این سازمان در مدیریت مناطق طبیعی 
گفت: حفاظت، پایــش و بهره‌برداری پایدار از تنوع زیســتی، 
پیشــگیری از مخاطرات و جلوگیری از تخریب زیستگاه‌ها از 
مهم‌ترین اهداف برنامه‌های مدیریــت مناطق تحت حفاظت 

است.
وی افزود: مشارکت جوامع محلی و بخش خصوصی در اجرای 
برنامه‌های طبیعت‌گــردی حفاظتی از جملــه محورهای مهم 

رویکرد دفتر زیستگاه‌ها و امور مناطق محسوب می‌شود.
هادی با اشاره به اقدامات انجام شده در این حوزه اظهار داشت: 
تدوین طرح‌های اجرایی زون‌های تفرجی در مناطق چهارگانه و 
تالاب‌های کشور در حال انجام است و همزمان مطالعات مالی 
و اقتصادی طرح‌های اجرایی طبیعت‌گردی در جزیره آشوراده، 
پارک ملی گلســتان، پارک ملی قمیشلو و منطقه حفاظت‌شده 

بیستون به‌روزرسانی شده است.

حدیث زاهدی



وزیر نیرو با اشاره به کاهش مصرف برق همزمان 
با خنک شدن هوا و عبور از اوج مصرف، گفت: تمام 
تلاش وزارت نیرو این است که با کاهش استفاده 
از وسایل سرمایشی و همکاری مردم، قطعی برق 
طبق برنامه اعلام‌شــده متوقف شــود؛ همچنین 
باتوجه‌به پایین‌تر بودن میزان بارش‌ها از حد نرمال 
در برخی مناطق، مدیریت مصــرف آب همچنان 

ضروری است.
به گزارش ایسنا، عباس علی‌آبادی - وزیر نیرو- با 
اشاره به فعالیت شــبانه‌روزی کارکنان وزارت نیرو 
اظهارکرد: تمام تلاش ما در وزارت نیرو این است که 
رضایت مردم را جلب کنیم. همکاران من به صورت 
فداکارانه و شبانه‌روزی مشغول فعالیت هستند و 
نیروگاه‌ها نیز بــدون تعطیلی در حال فعالیت‌اند و 
نیروهای امدادی به‌ویژه در شرایط جنگی، به‌طور 

مستمر در آماده‌باش قرار دارند.     
وی افزود: بر اســاس قاعده باید پیش‌بینی‌های 
لازم را به مردم اعلام کنیم تا آمادگی داشته باشند. 
امیدواریم شرایط مطابق برنامه پیش برود، اما در 
برخی موارد نیروگاه‌ها برای تعمیرات از مدار خارج 

می‌شوند یا حوادثی رخ می‌دهد و ممکن است در 
برخی مواقع نتوانیم به وعده‌های خود عمل کنیم که 

از این بابت از مردم عذرخواهی می‌کنیم.
وزیر نیرو ادامه داد: امیدواریم بتوانیم برنامه‌ها را 
مطابق پیش‌بینی‌ها پیش ببریم. با خنک‌شــدن 
هوا، همکاران ما فرصت بیشــتری بــرای تعمیر 
نیروگاه‌ها و آماده‌ســازی آنها برای فصل زمستان 

خواهند داشت.
علی‌آبادی با اشاره به شرایط زمستان پیش‌رو گفت: 
امسال زمستان شــرایط خاصی دارد. امیدواریم 
سرمای شــدید رخ ندهد، اما در جریان جنگ نیز 
آســیب‌هایی در بخش‌های مختلف، از جمله در 

حوزه سوخت، وارد شده که باید جبران شود.
وی با بیان اینکه تعدادی از نیروگاه‌ها برای انجام 
تعمیــرات از مدار خارج شــده‌اند، درباره وضعیت 
نیروگاه‌هــای برق‌آبی نیز اظهار کــرد: پیش‌بینی 
شرایط زمســتان به طور کامل امکان‌پذیر نیست 
و هرچه بــه زمــان موردنظــر نزدیک‌تر شــویم، 

پیش‌بینی‌ها دقیق‌تر خواهد شد.
وزیر نیرو افزود: تلاش می‌کنیم منابع آب را نیز تا 

حدی حفظ کنیم تا بتوانیم در زمستان، آب موردنیاز 
مردم برای موارد ضروری را تأمین کنیم.

وی درباره کاهش مصرف برق نیز گفت: باتوجه‌به 
خنک‌شــدن هوا و کاهش اســتفاده از وســایل 
سرمایشــی، از پیک مصرف برق عبــور کرده‌ایم؛ 
دوره‌ای کــه در آن ناچار به اعمــال نوبت‌بندی در 
مصرف برق بودیم. تمام تلاش ما این اســت که با 
ادامه این روند، قطعی برق طبق جدول اعلام‌شده 

متوقف شود.   
علی‌آبادی که در یک گفت‌وگوی تلویزیونی سخن 
می‌گفت، با قدردانی از همکاری مردم در مدیریت 
مصرف برق اظهار کرد: مصرف مردم در سال جاری 
بسیار خوب بوده و مردم همکاری زیادی داشته‌اند. 
ما نیز تلاش می‌کنیم مناطــق جنوبی را در اولویت 
از محدودیت‌ها معاف کنیم و پــس از آن، مناطق 
حســاس‌تر را نیز به‌تدریج از ایــن محدودیت‌ها 

خارج کنیم.
وی گفت: این اقدامات طبق برنامه انجام می‌شود 
و ممکن اســت یک یا دو روز جابه‌جایی در اجرای 
برنامه‌ها ایجاد شــود، اما امیدواریــم با تحمل و 

همکاری مردم، از این شرایط عبور کنیم.
وزیر نیرو درباره وضعیت منابع آب پشــت سدها، 
به‌ویژه در پایتخت، گفت: وضعیــت منابع آب در 
مجموع خوب است، اما در برخی استان‌ها همچنان 

شرایط پایین‌تر از حد نرمال قرار دارد.    
وی افزود: شــهر تهران تا حــدودی با محدودیت 
منابع آب مواجه است. در استان خراسان رضوی 
نیز وضعیت سد دوســتی که از خارج از کشور آب 
دریافت می‌کند، نگران‌کننده بود، اما در حال حاضر 
تأمین آب خراســان از طریق منابــع دیگر جبران 

شده است.

علی‌آبادی با تأکید بر ضرورت مدیریت مصرف آب 
گفت: میزان بارش‌ها به‌اندازه کافی نیست و باید 
همواره از مردم درخواست کنیم متناسب با نیاز خود 

مصرف کنند و از مصرف اضافی پرهیز شود.
وی ادامه داد: در شــرایط مطلوبی قرار نداریم و از 
مردم درخواست می‌کنیم همکاری خود را با وزارت 
نیرو ادامه دهند. امیدواریم نتیجه همکاری مردم 
که موجب شد تابستان را در بخش برق با موفقیت 
پشت سر بگذاریم، در بخش آب نیز ادامه پیدا کند 
و بتوانیم بدون شــرمندگی از مردم، شرایط نسبتاً 

بهتری را رقم بزنیم.

 تلاش می‌کنیم قطعی برق متوقف شود
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معاون شهردار تهران با بیان اینکه هفته‌ای سه تا ۴ هزار میلیارد 
تومان پروژه افتتاح می‌کنیم، گفت: در حوزه حمل‌ونقل حدود 
۵۰ کیلومتر خط مترو و ۲۳ ایســتگاه در این دوره اضافه شده 
اســت. ضمن اینکه احداث ۴ خط جدید متــرو به طول ۱۶۰ ‌ 

کیلومتر نیز استارت خورده است.
به گزارش ایرنا، لطف ا... فروزنــده، معاون هماهنگی و امور 
مناطق شــهرداری تهران در آیین افتتاح و بهره‌برداری از ۵۸ 
پروژه شهری منطقه ۲ که صبح دیروز )یکشنبه( در دویست 
و بیست و هفتمین پویش امید و افتخار در مجموعه ورزشی 
بولدرلند برگزار شد، اظهار کرد: حجم کارها در شهرداری‌ بالاست 
و هفته ای سه تا ۴ هزار میلیارد تومان پروژه افتتاح می‌کنیم.

وی با بیــان اینکه در ایــن دوره همه حوزه‌ها متحول شــده 
اســت، افزود: کلونی معتادان متجاهر را در شــهر داشــتیم 
که با همکاری شهرداری با سایر دســتگاه‌ها، ۵۰ هزار معتاد 
جمع‌آوری‌شده‌اند. همچنین ۷ هزار کودک کار در حال آموزش 
هستند. در بحث مسائل اجتماعی مســابقات قهرمان شهر 
راه‌اندازی شد. طرح »من شــهردارم« هم با رأی و نظر مردم 

اجرایی شد.
معاون شــهردار تهران ادامه داد: در بحث عمرانی و تقاطعات 
همسطح، ۹۶ پروژه داریم که ۷۰۰ کیلومتر راه مردم را کوتاه‌تر 
می‌کند که بخشی از آنها اجرا شده است. در پروژه حیاط تهران 
حدود ۱۷۰ هکتار آزاد می‌شود و باغ بوتانیک با گیاهان استوایی 

را در منطقه ۲ داریم.
فروزنده اضافه کرد: نقطه اوج کارهای شهرداری در جنگ بود. 
اصلا اجازه ندادیم شهر شکل جنگی به خود بگیرد و اثر جنگ 
در آن دیده شود. در مساله تشییع و بدرقه آقای شهید ایران نیز 

شهرداری با تمان توان خدمت رسانی کرد.

مدیرکل کمیته امداد امام خمینی )ره( استان اصفهان از آغاز 
پویش »جشــن عاطفه‌ها« برای حمایت از بیش از ۵۰ هزار 

دانش‌آموز نیازمند خبر داد.
کریم زارع در گفتگو با خبرنگار مهر با اشــاره به برنامه‌های 
پیش‌بینی‌شده برای اجرای جشن عاطفه‌ها اظهار کرد: روز 
پنجشــنبه ۱۹ شــهریورماه، بیش از ۴۷ پایگاه کمیته امداد 
و مراکز نیکــوکاری در میادین، معابر اصلــی و نقاط پرتردد 
شهرهای استان مستقر می‌شوند و کمک‌های مردمی را برای 

تأمین نیازهای تحصیلی دانش‌آموزان دریافت می‌کنند.
وی افزود: روز جمعه ۲۰ شــهریورماه نیز پایگاه‌های جشن 
عاطفه‌هــا در مصلی‌ها و میعادگاه‌های نمازجمعه سراســر 
استان برپا خواهد شد و مردم می‌توانند کمک‌های خود را به 

دانش‌آموزان نیازمند اهدا کنند.
مدیرکل کمیته امداد استان اصفهان ادامه داد: در هفته دوم 

مهرماه و همزمان با آغاز فعالیــت مدارس نیز با 
همکاری سازمان دانش‌آموزی، »زنگ عاطفه‌ها« 
در مدارس استان نواخته می‌شود تا دانش‌آموزان 
در کنار آغاز ســال تحصیلی، با فرهنگ همدلی و 

مسئولیت اجتماعی نیز آشنا شوند.
زارع با بیــان اینکه بیش از ۵۰ هــزار دانش‌آموز 

تحت حمایت کمیته امداد استان اصفهان قرار دارند، 
گفت: امسال یک‌هزار و ۴۸۶ نفر از این دانش‌آموزان برای 
نخستین بار وارد مدرسه می‌شوند و کلاس اولی هستند؛ از 
این رو تلاش می‌کنیم با همراهی خیران و مردم، شــرایط 
مناسبی برای آغاز ســال تحصیلی این دانش‌آموزان فراهم 

شود.
وی تأکید کرد: حمایت از دانش‌آموزان نیازمند تنها به تأمین 
کیف، کفش و نوشت‌افزار محدود نمی‌شود، بلکه مشارکت در 

این زمینه می‌تواند بخشی از دغدغه خانواده‌های کم‌برخوردار 
را در آستانه سال تحصیلی کاهش دهد.

مدیرکل کمیته امداد استان اصفهان درباره میزان کمک‌های 
جمع‌آوری‌شده در جشن عاطفه‌های سال گذشته نیز اظهار 
کرد: سال گذشته ۱۱ میلیارد تومان کمک بلاعوض با مشارکت 
خیران و مردم برای حمایت از دانش‌آموزان تحت پوشش 

پرداخت شد.

 در پی همکاری و مساعدت مخابرات منطقه اصفهان در اجرای 
پروژه‌های کلان شهری و توســعه زیرساخت‌های حمل‌ونقل 
عمومی، سعید ساکت معاون حمل‌ونقل و ترافیک شهرداری 
اصفهان و مهــدی روح الامیــن مدیرعامل ســازمان حمل و 
نقل ریلی شــهرداری اصفهان با اهدای تقدیرنامه‌ای از اصغر 
فارقلیطیان مدیر مخابرات منطقه اصفهان تقدیر و تشکر نمودند. 
به نقل از روابط عمومی مخابرات منطقه اصفهان، در متن این 

تقدیرنامه خطاب به اصغر فارقلیطیان آمده اســت: »توسعه 
زیرساخت‌های حمل و نقل عمومی و اجرای پروژه‌های کلان 
شهری، جز با هم‌افزایی و مساعدت‌های ارزشمند دستگاه‌های 
خدمت‌رسان میسر نخواهد بود. بدین‌وسیله مراتب سپاس و 
قدردانی مجموعه حمل و نقل و ترافیک شــهرداری اصفهان را 
بابت همکاری‌های دلسوزانه و تســهیل در روند اجرای پروژه، 
که در جهت بهره‌برداری هرچه بهتر و سریع‌تر شهروندان محقق 

گردید، اعــام می‌داریم. بی‌شــک نقش کلیــدی و بی‌بدیل 
همکاران آن مجموعه در تأمین زیرساخت‌های موردنیاز گامی 

مؤثر در جهت خدمت‌رسانی به شهروندان عزیز بوده است.
تداوم توفیقات روزافزون جنابعالی را در سایه توجهات حضرت 
ولی عصر)عج( در راه خدمت به نظام مقدس جمهوری اسلامی 
ایران و مردم شــریف اصفهان، از درگاه خداوند منان مسئلت 

داریم.«

۵۰ کیلومتر به خطوط متروی تهران 
اضافه شد؛ آغاز احداث ۱۶۰ کیلومتر 

خط جدید

 آغاز جشن عاطفه‌ها برای حمایت از ۵۰ هزار 
دانش‌آموز نیازمند اصفهانی 

 تقدیر مدیرعامل سازمان حمل‌ونقل ریلی و معاون حمل‌و‌نقل و ترافیک شهرداری اصفهان 
از مدیر مخابرات منطقه اصفهان

وزیر نیرو تاکید کرد
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