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 پیشرفت ۹۳ درصدی نهضت ملی 
مسکن قم

مدیرکل راه و شهرســازی اســتان قم با اشاره به 
پیشــرفت بیش از ۹۳ درصــدی پروژه‌های 
نهضــت ملــی مســکن گفــت: تکمیــل 

زیرساخت‌های خدماتی و ...

عمر ناوگان خدمات موتوری 
 شهرداری اصفهان 
به ۱۰ سال می‌رسد

مدیرعامل سازمان خدمات موتوری شهرداری اصفهان 

از برنامه نوسازی ناوگان خدمات شهری با پیش‌بینی 

۳۰۰ میلیارد تومان اعتبار در سال جاری خبر داد و گفت: 

میانگین عمر ناوگان خدمات شــهری که ابتدای دوره 

ششم مدیریت شهری...

 توزیع اعتبارات دولتی در اصفهان قرار اســت از 

مســیر چانه‌زنی‌های اداری فاصلــه بگیرد و به 

شاخص‌های قابل اندازه‌گیری...
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 محور تاریخی باباقاسم 
با حدود ۷۰ اثر تاریخی آماده 

جذب سرمایه‌گذار است

مردم از اجرای طرح »تورم صفر« 
راضی هستند

2

 پایان سهم‌خواهی یا
 آغاز شفافیت؟

مأموریت متفاوت اما یکسان 
اصفهانی ها در هفته نهم لیگ
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شهردار اصفهان با اشاره به ساماندهی و بهسازی محور 

تاریخی باباقاســم اظهار کرد: این محور تاریخی به طول 

حدود ســه کیلومتر و با برخــورداری از نزدیک به ۷۰ اثر 

ارزشــمند تاریخی، ظرفیت قابل‌توجهی برای توســعه 

گردشگری و جذب ...

6
سقاخانه‌ها، میراث مهربانی در حافظه تاریخی شهرها

 ترس از تشخیص 
فرصت زندگی را می‌رباید

یرنا
س: ا

عک

اصفهان در آزمون بودجه‌ریزی عادلانه؛

 ذوب آهن- چادرملو، سپاهان- شمس آذر، 
امروز در فولادشهر و قزوین؛

کشف زودهنگام ۲۲۰ سرطان در اصفهان؛ 

غربالگری سرطان پستان ۵۳۰ هزار اصفهانی طی مهرماه امسال ۲۲۰ سرطان در نطفه 
را شناسایی کرد و این در حالی است که بسیاری از شهروندان به دلیل ترس از تشخیص 
زمان طلایی درمان را از دســت می‌دهند. به گزارش خبرنگار »مهر«؛ متخصصان تأکید 
می‌کنند سرطان پستان در صورت تشخیص زودهنگام، در بسیاری از موارد قابل درمان 
است؛ بااین‌حال، ترس از تشخیص، بی‌توجهی به علائم هشدار و پناه‌بردن به توصیه‌های 
غیرعلمی همچنان از موانع جدی مقابله با این بیماری به شمار می‌رود. هم‌زمان با اکتبر، 
ماه جهانی اطلاع‌رسانی ســرطان پســتان، پویش »هیچ‌کس تنها نیست؛ با هم علیه 
سرطان« در اصفهان بر ضرورت آگاهی‌بخشی، تشخیص زودهنگام و همراهی با بیماران 
تأکید دارد. بر اساس اعلام مسئولان استان، از ابتدای مهرماه سال گذشته تاکنون حدود 
۵۳۰ هزار نفر در دو حوزه سرطان پستان و روده بزرگ غربالگری شده‌اند که در جریان این 
برنامه، ۲۲۰ مورد سرطان در مراحل اولیه شناسایی شده است؛ تشخیص‌هایی که می‌تواند 

به افزایش شانس درمان و کاهش هزینه‌ها و عوارض بیماری کمک کند.

وقتی انکار بیماری زمان را می‌گیرد
پوریا عادلی، متخصص رادیوتراپی آنکولوژی، در گفتگو با خبرنگار مهر اظهار کرد: یکی از 
مشکلات جدی در کشور، ترس از تشخیص است؛ به‌گونه‌ای که برخی افراد از بیم شنیدن 
خبر بد به پزشک مراجعه نمی‌کنند، برخی به درمان‌های سنتی و توصیه‌های غیرعلمی 
پناه می‌برند و برخی نیز تصور می‌کنند اگر درباره بیماری صحبت نکنند، بیماری وجود 
نخواهد داشت. وی تأکید کرد: نادیده‌گرفتن بیماری آن را از بین نمی‌برد، بلکه فقط زمان 
را از بیمار می‌گیرد؛ درحالی‌که زمان در ســرطان پستان ارزشــی حیاتی دارد و تأخیر در 

تشخیص می‌تواند مرحله بیماری، نوع درمان و شانس بهبودی را تحت‌تأثیر قرار دهد.

عادلی با بیان اینکه سرطان پستان شایع‌ترین سرطان در میان زنان استان اصفهان است، 
افزود: این استان از نظر میزان بروز سرطان در زمره مناطق دارای آمار بالای ابتلا در کشور 
قرار دارد و در چنین شرایطی، افزایش آگاهی عمومی، تشخیص زودهنگام و دسترسی 

به خدمات تخصصی اهمیت ویژه‌ای پیدا می‌کند.
این متخصص با اشاره به اینکه توده‌های سرطانی در مراحل اولیه ممکن است بدون درد 
و حتی فاقد علائم واضح باشــند، تصریح کرد: نبود درد به معنای بی‌اهمیت بودن توده 
نیست. اتفاقاً شناسایی بیماری در مراحل اولیه فرصت مناسب‌تری برای درمان فراهم 
می‌کند و می‌تواند شانس درمان کامل، حفظ پستان، کاهش نیاز به درمان‌های سنگین 

و بهبود کیفیت زندگی را افزایش دهد.

ماموگرافی و علائم هشدار را جدی بگیرید
عادلی ماموگرافی را یکی از ابزارهای مهم تشخیص زودهنگام سرطان پستان دانست و 
گفت: زمان آغاز و فاصله تکرار این بررسی باید با توجه به سن، سابقه خانوادگی و میزان 
خطر فردی و با مشورت پزشــک تعیین شــود. آنچه اهمیت دارد، به‌تعویق نینداختن 
بررسی‌های ضروری و جدی گرفتن توصیه‌های پزشکی است. وی افزود: لمس توده، 
فرورفتگی پوست یا نوک پستان، ترشحات غیرطبیعی، تغییر شکل یا رنگ و ایجاد زخم 
در ناحیه پستان از جمله علائم هشدار هستند که نباید نادیده گرفته شوند و مشاهده هر 
یک از آن‌ها مستلزم مراجعه به پزشک اســت. این متخصص با اشاره به پایین‌تر بودن 
سن ابتلا به سرطان پستان در زنان ایرانی نسبت به میانگین بسیاری از کشورهای غربی، 
خاطرنشان کرد: این بیماری مختص زنان سالمند نیست و زنان جوان‌تر نیز باید نسبت 
به تغییرات بدن خود آگاه باشند؛ موضوعی که به معنای نگرانی دائمی نیست، بلکه نشانه 

مسئولیت‌پذیری در برابر سلامت است. به گفته وی، سبک زندگی سالم، تغذیه متعادل، 
فعالیت بدنی منظم، پرهیز از دخانیات و حفظ وزن مناســب، به‌ویژه پس از یائسگی، 
می‌تواند در کاهش خطر ابتلا مؤثر باشد؛ بااین‌حال، سرطان پستان صرفاً نتیجه سبک 
زندگی نیست و عواملی مانند سن، ژنتیک، سابقه خانوادگی و برخی شرایط هورمونی 
نیز در بروز آن نقش دارند. بنابراین، ابتلا به این بیماری نباید زمینه‌ساز سرزنش بیمار یا 

احساس گناه در او شود.

درمان فردمحور پایان نسخه واحد برای همه
عادلی با اشاره به پیشــرفت‌های درمانی سرطان پســتان اظهار کرد: این بیماری انواع 
مختلفی دارد و نمی‌تــوان برای همه بیماران نســخه درمانی یکســانی در نظر گرفت. 
انتخــاب روش درمان به مرحلــه بیماری، ویژگی‌هــای پاتولوژیک تومــور، وضعیت 
گیرنده‌های هورمونی، وضعیت HER۲، شاخص‌های تکثیر سلولی و در موارد لازم، نتایج 
آزمایش‌های مولکولی و ژنتیکی بستگی دارد. وی افزود: بر همین اساس، درمان‌هایی 
مانند هورمون‌درمانی، شیمی‌درمانی، درمان‌های هدفمند، ایمنی‌درمانی و پرتودرمانی، 
متناسب با شرایط هر بیمار و با تصمیم‌گیری تیمی و چندتخصصی انتخاب می‌شوند. 
توســعه داروهای جدید و روش‌های نوین درمانی نیز به بهبود امید به زندگی و کیفیت 
زندگی بیماران کمک کرده است. این متخصص رادیوتراپی آنکولوژی تأکید کرد: اصفهان 
به‌عنوان یکی از قطب‌های درمانی منطقه مرکزی کشور از ظرفیت‌های تخصصی مناسبی 
برای تشخیص، مرحله‌بندی و درمان ســرطان برخوردار است؛ اما حتی پیشرفته‌ترین 
روش‌های درمانی نیز بدون گسترش آگاهی عمومی، تشخیص زودهنگام و دسترسی 

عادلانه به خدمات تخصصی نمی‌توانند بار بیماری را به‌طور کامل کاهش دهند.

کشف زودهنگام ۲۲۰ سرطان در اصفهان؛ 

ترس از تشخیص فرصت زندگی را می‌رباید

1

چراچرا با وجود طرح‌های متعدد، گره ترافیک تهران باز  با وجود طرح‌های متعدد، گره ترافیک تهران باز نمی‌شود؟نمی‌شود؟

راه هایی که به بن بست می رسد!راه هایی که به بن بست می رسد!
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محور تاریخی باباقاسم با حدود ۷۰ اثر تاریخی آماده جذب سرمایه‌گذار است
شهردار اصفهان با اشاره به ساماندهی و بهسازی محور تاریخی باباقاسم اظهار کرد: این 
محور تاریخی به طول حدود ســه کیلومتر و با برخورداری از نزدیک به ۷۰ اثر ارزشمند 
تاریخی، ظرفیت قابل‌توجهی برای توســعه گردشگری و جذب سرمایه‌گذاران بخش 

خصوصی دارد و شهرداری اصفهان از مشارکت سرمایه‌گذاران استقبال می‌کند.
به گزارش خبرگزاری ایمنا، علی قاسم‌زاده در برنامه رادیویی »سلام اصفهان« اظهارکرد: 
هفته گذشــته شــاهد رویداد مهمی در شــهر اصفهان بودیم  که افتتاح و رونمایی از 
محور تاریخی »باباقاسم« با حضور حســین افشین، معاون علمی، فناوری و اقتصاد 
دانش‌بنیان رئیس‌جمهور بود. وی بــا بیان اینکه بافت تاریخی اصفهان هم بســیار 
گســترده و هم فوق‌العاده حائز اهمیت اســت، افزود: مســاحت بافت تاریخی این 
شهر نسبت به بسیاری از شهرهای تاریخی جهان و کشور بیشتر است، به‌عنوان مثال 
فلورانس حدود ۵۵۰ هکتار، ونیز حدود ۴۱۵ هکتــار و پاریس حدود ۵۰۰ هکتار بافت 

تاریخی دارند.
شهردار اصفهان گفت: در داخل کشور نیز شیراز حدود ۳۶۰ هکتار، تبریز ۴۶۴ هکتار و 
یزد ۷۱۶ هکتار بافت تاریخی دارند، در حالی کــه اصفهان با ۱۹۳۶ هکتار )حدود ۲۰۰۰ 

هکتار(، بافتی برابر و فراتر از بسیاری از شهرهای بزرگ تاریخی جهان در اختیار دارد.
قاسم‌زاده ادامه داد: این وسعت گسترده اگرچه حجم کار و زحمات مدیریت شهری را 

بسیار بیشتر می‌کند، اما در عین حال گنجینه‌ای بی‌بدیل است، در حالی که بسیاری 
از کشورهای جدید به‌دنبال بهانه‌ای برای هویت‌آفرینی هستند، ما در میان انبوهی از 

گذشته پرافتخار قرار گرفته‌ایم.

وی افزود: محور تاریخی باباقاسم که هفته گذشته افتتاح شد، حدود سه کیلومتر طول 
دارد و نزدیک به ۷۰ اثر تاریخی ارزشمند در آن واقع شده است؛ شهرداری در این پروژه 

اقدام به کف‌سازی، بهسازی و ساماندهی دیواره‌ها کرده است.
شــهردار اصفهان تصریح کرد: با انجام این اقدامات، ظرفیتی مناســب برای حضور 
سرمایه‌گذاران بخش خصوصی علاقه‌مند به فعالیت در بافت تاریخی فراهم شده است؛ 
جاذبه‌های تاریخی این محور به‌گونه‌ای است که اگر گردشگری قدم زدن در آن را آغاز 
کند، حداقل چهار تا پنج ساعت جذب زیبایی‌های آن خواهد شد و نیمی از روز خود را 
در آن سپری می‌کند. قاسم‌زاده خاطرنشان کرد: امیدواریم به همت بخش خصوصی، 
ابنیه تاریخی موجود در این محور به بهترین شــکل مرمت و بهره‌برداری شــود، البته 
تاکنون اقامتگاه‌های بوم‌گردی و رستوران‌های متعددی در این محدوده احداث شده 

است، اما همچنان ظرفیت کار فراوانی وجود دارد.
وی تأکید کــرد: از حضور ســرمایه‌گذاران در احیای بافت تاریخی تمام‌قد اســتقبال 
می‌کنیم، زیرا معتقدیم بهترین حالت این است که بافت‌های تاریخی به کانون زندگی 
و حیات اجتماعی تبدیل شــود؛ همان‌طور که نمونه موفــق آن در محور جلفا تجربه و 
اکنون به بافتی زنده و پویا بدل شده است و این الگو در سایر بافت‌های تاریخی شهر 

نیز تکرارپذیر خواهد بود.

شهردار اصفهان:

معاون فنی و عمرانی شهرداری قم خبرداد:

پیشرفت ۸۵ درصدی پروژه تقاطع غیرهمسطح حافظ قم
رئیس شورای اسلامی شهر تهران:

مردم از اجرای طرح »تورم صفر« راضی هستند
معاون فنی و عمرانی شهرداری قم از پیشرفت فیزیکی ۸۵ 
درصدی پروژه تقاطع غیرهمسطح حافظ با خط راه‌آهن خبر 
داد و گفت: با تکمیل بخش عمده عملیات سازه‌ای و اجرای 
مراحل پایانی پروژه، تلاش می‌کنیم این طرح تا پایان سال 

جاری به بهره‌برداری برسد.
به گزارش خبرگزاری ایمنا و به نقل از شــهرداری قم، عباس 
حلوایی‌زاده با اشاره به آخرین وضعیت اجرایی پروژه تقاطع 
غیرهمسطح بلوار حافظ با ریل راه آهن در تقاطع با خط راه‌آهن 
اظهار کرد: این پروژه در شمال‌غرب شهر قم در حال اجراست 
و با برقراری اتصال میان مناطق ۳ و ۶ و رینگ فردوســی، به 
تکمیل شــبکه ارتباطی و بهبود دسترسی‌های شهری کمک 
می‌کند. وی با بیان اینکه اجــرای این طرح نقش مؤثری در 
تسهیل تردد شهروندان خواهد داشت، افزود: با بهره‌برداری 
از تقاطع غیرهمسطح حافظ، دسترسی میان مناطق شهری 
آسان‌تر می‌شود، طول مســیرهای تردد کاهش می‌یابد و در 
نتیجه، میزان مصرف سوخت و زمان ســفر نیز کاهش پیدا 

می‌کند. معاون فنی و عمرانی شهرداری قم ادامه داد: ایجاد 
این اتصال همچنین می‌تواند با بهبود جریان ترافیک و تسهیل 
تردد در محدوده‌های پیرامونی، به کاهش بار ترافیکی هسته 

مرکزی شهر کمک کند.
حلوایی‌زاده با تشریح آخرین وضعیت اجرایی پروژه گفت: در 
حال حاضر، پیشرفت فیزیکی این طرح به ۸۵ درصد رسیده و 
عملیات اصلی سازه‌ای شامل اجرای شمع‌ها، فونداسیون‌ها، 
ستون‌ها، سرستون‌ها و تیرهای پیش‌ساخته به پایان رسیده 
است. وی با اشــاره به پیشــرفت عملیات اجرای عرشه پل 
تصریح کرد: بخش عمده عملیات بتن‌ریزی عرشه‌ها نیز انجام 
شده و بتن‌ریزی قسمت‌های باقی‌مانده در دستور کار قرار دارد 

تا این مرحله در کوتاه‌ترین زمان ممکن به اتمام برسد.
معاون فنی و عمرانی شهرداری قم ورود پروژه به مراحل پایانی 
را مورد توجه قرارداد و خاطرنشان کرد: در حال حاضر، عملیات 
تکمیلی از جمله ســاخت و نصب قرنیزهای پیش‌ساخته و 

اجرای پایه‌ها و لوله‌های هندریل در حال انجام است.

رئیس شورای اسلامی شهر تهران با دفاع از اجرای طرح تورم 
صفر گفت: ثابت نگه‌داشتن قیمت کالاها اقدامی ارزشمند است 
و رضایت مردم از افزایش نیافتن قیمت‌ها نشان می‌دهد که 
اجرای این طرح می‌تواند برای شهروندان امیدوارکننده باشد.

به گزارش خبرگــزاری ایمنا، مهــدی چمران دربــاره واردات 
اتوبوس‌های سه‌کابین گفت: این اتوبوس‌ها وارد کشور شده‌اند، 

اما هنوز به تهران نرسیده‌اند.
رئیس شورای اسلامی شهر تهران درباره برنامه‌های مدیریت 
شهری در حوزه مســکن گفت: برنامه‌هایی در این زمینه ارائه 
شــده و فروش توکن‌ها نیز با اســتقبال همراه بوده اســت. 
لکه‌گذاری‌هایی نیز انجام شده، اما جزئیات آن هنوز اعلام نشده 
اســت؛ با این حال، اجرای برنامه‌هایی برای کمک به تأمین 

مسکن شهروندان اتفاق مثبتی است.
چمران با اشاره به اولویت‌های بودجه شهرداری تهران تصریح 
کرد: اولویت‌های تعیین‌شده در بودجه باید اجرایی شوند و در 
صورت اجرا نشدن آن‌ها، دلایل مربوط باید اعلام شود؛ با این 

حال، شــرایط خاص تهران مدیریت شهری را به سمت انجام 
اقداماتی فراتر از وظایف معمول سوق می‌دهد.

وی ادامه داد: در شــرایط جنگ، کمک به بازسازی در بودجه 
شورا پیش‌بینی نشده بود، اما در ادامه این موضوع به تصویب 
رسید و اجرایی شد. گزارش مربوط به این اقدامات نیز باید در 
کمیسیون ماده پنج ارائه شود. در برخی موارد لازم است فراتر 
از وظایف قانونی کمک کنیم و علاوه‌بر شهرداری، دستگاه‌های 

دولتی و خیرین نیز باید در این زمینه مشارکت داشته باشند.
رئیس شورای اسلامی شــهر تهران درباره طرح توسعه برپایه 
حمل‌ونقل عمومی )TOD( گفت: این روش با هدف استفاده 
از ظرفیت‌های حمل‌ونقل در برنامه‌ریزی شهری مطرح است، 
البته نسبت به این موضوع ایراداتی داشتیم، اما طرح هنوز به 

شورا ارائه نشده است و پس از ارائه مورد بررسی قرار می‌گیرد.
چمران درباره تعطیلی بوســتان یاس فاطمی نیز اظهار کرد: 
بسته شدن این بوستان دلایل امنیتی دارد و دلیل دیگری برای 

تعطیلی آن مطرح نیست.

مدیرعامل سازمان خدمات موتوری شهرداری اصفهان:

عمر ناوگان خدمات موتوری شهرداری اصفهان به ۱۰ سال می‌رسد
مدیرعامل سازمان خدمات موتوری شهرداری اصفهان از برنامه نوسازی ناوگان خدمات 
شهری با پیش‌بینی ۳۰۰ میلیارد تومان اعتبار در سال جاری خبر داد و گفت: میانگین 
عمر ناوگان خدمات شهری که ابتدای دوره ششم مدیریت شهری به بیش از ۱۵ سال 
می‌رسید، در صورت اجرای برنامه‌های پیش‌بینی‌شده به حدود ۱۰ سال کاهش می‌یابد.

هادی اســحاقیان در گفت‌وگو با خبرنگار ایمنا با اشــاره به ضرورت نوســازی ناوگان 
ماشین‌آلات خدمات شهری و عمرانی اظهار کرد: ابتدای دوره ششم مدیریت شهری 
اصفهان، میانگین عمر ناوگان خدمات شهری سازمان خدمات موتوری بیش از ۱۵ سال 
بود و در بعضی موارد به ۱۶ تا ۱۷ سال می‌رسید، این در حالی است که عمر استاندارد این 

ناوگان حدود ۱۰ سال برآورد می‌شود.
وی افزود: در حوزه ماشین‌آلات عمرانی و راه‌سازی نیز میانگین عمر تجهیزات به حدود 
۲۵ سال می‌رسید، در حالی که این شاخص بر اساس استانداردهای مورد اشاره برای 

چنین ماشین‌آلاتی حدود ۱۵ ســال است، بنابراین نوســازی ناوگان با هدف کاهش 
هزینه‌های نگهداری، تعمیرات و مدت توقف تجهیزات به یکی از اولویت‌های مدیریت 

شهری تبدیل شد.
مدیرعامل سازمان خدمات موتوری شهرداری اصفهان با بیان اینکه نوسازی ناوگان از 
ابتدای دوره ششم مدیریت شهری در دستور کار قرار گرفت، تصریح کرد: در این مسیر، 
دو رویکرد اصلی دنبال شد؛ نخست، تأمین ماشین‌آلات جدید و جایگزینی تجهیزات 
فرسوده و دوم، بهره‌گیری از روش‌های نوآورانه و فناوری‌های جدید برای ارتقای عملکرد 
سازمان و مجموعه شهرداری که بخش مهمی از این برنامه‌ها طی سال گذشته محقق 

شده است.
اسحاقیان ادامه داد: در صورت بسته شدن قرارداد جدید خدمات شهری طی ماه‌های 
آینده مطابق برنامه‌ریزی انجام‌شــده و کاهش حجم ماشین‌آلات مورد نیاز در بخش 

پسماند، میانگین عمر ناوگان خدمات شهری نیز کاهش پیدا می‌کند و به حدود ۱۰ سال 
خواهد رسید؛ هدفی که ما را به سطح استاندارد موردنظر نزدیک می‌کند.

وی با اشاره به تأثیر نوســازی تجهیزات بر افزایش انعطاف‌پذیری عملیاتی شهرداری 
خاطرنشان کرد: طی سال‌های گذشــته، به‌دلیل ضرورت ارائه مستمر خدمات و حفظ 
پاکیزگی شهر، با کمبود ماشین‌آلات روبه‌رو بودیم و امکان جابه‌جایی تجهیزات میان 
مناطق محدود بود، به همین دلیل، خرابی یک دستگاه یا وقوع حادثه می‌توانست روند 

ارائه خدمات را با دشواری روبه‌رو کند.
مدیرعامل سازمان خدمات موتوری شهرداری اصفهان افزود: با اضافه شدن ماشین‌آلات 
جدید به ناوگان، امکان توزیع و جابه‌جایی تجهیزات میان مناطق مختلف فراهم می‌شود 
و مجموعه مدیریت شهری می‌تواند با انعطاف بیشــتری به نیازهای عملیاتی پاسخ 
دهد و نگرانی‌های ناشی از کمبود تجهیزات یا ازکارافتادگی ماشین‌آلات را کاهش دهد.



یکشنبه 26 مهر ۱۴۰۵  سال هشتم    شماره 297 اقتصاد3

مژگان علیدوستی

 توزیع اعتبارات دولتی در اصفهان قرار اســت از مسیر 
چانه‌زنی‌های اداری فاصله بگیرد و به شــاخص‌های 
قابل اندازه‌گیری نزدیک‌تر شــود؛ تغییری که سازمان 
مدیریت و برنامه‌ریزی اســتان با طراحی مدل جدید 
بودجه‌ریزی ســال ۱۴۰۵ دنبال می‌کنــد. در این الگو، 
میزان آســیب‌پذیری، ظرفیت تــاب‌آوری اقتصادی و 
اولویت‌های توسعه‌ای، مبنای تعیین سهم بخش‌های 
مختلف از منابع محدود مالی خواهــد بود؛ رویکردی 
که موفقیت آن به شــفافیت معیارهــا و نحوه اجرای 

تصمیم‌ها بستگی دارد.
محدودیت منابع مالــی و افزایش نیازهای اقتصادی، 
ادامه شیوه‌های سنتی بودجه‌ریزی را با چالش مواجه 
کرده اســت. در شــرایطی که دســتگاه‌های اجرایی و 
مناطــق مختلف برای تأمیــن اعتبــار طرح‌های خود 
رقابــت می‌کنند، تخصیــص منابع بــدون معیارهای 
روشن می‌تواند فاصله میان نیازهای واقعی و اعتبارات 
دریافتی را افزایش دهد. از همین رو، حرکت به سمت 
بودجه‌ریزی شاخص‌محور، به یکی از موضوعات مهم در 
مدیریت منابع عمومی تبدیل شده است. استان اصفهان 
با برخورداری از ظرفیت‌های گسترده صنعتی، کشاورزی 
و تولیدی و مواجهه با مسائلی مانند کمبود آب، فشار بر 
زیرساخت‌ها و تفاوت سطح برخورداری شهرستان‌ها، 
از جمله مناطقی است که نحوه توزیع اعتبارات در آن بر 
مسیر توسعه اقتصادی تأثیر مســتقیم دارد. در چنین 
شرایطی، صرف اختصاص بودجه به دستگاه‌ها و طرح‌ها 
کافی نیســت و باید مشخص شــود کدام بخش‌ها به 
منابع بیشتری نیاز دارند و اعتبار تخصیص‌یافته تا چه 

اندازه می‌تواند مشکلات موجود را کاهش دهد.
رامین میرزایی، رئیس سازمان مدیریت و برنامه‌ریزی 
اســتان اصفهان، در گفــت و گو با »ایرنا« بــا تأکید بر 

ضرورت بازنگری در شیوه‌های سنتی تخصیص اعتبار، 
از ارائه مدل جدید توزیع اعتبارات سال ۱۴۰۵ خبر داده 
است. به گفته او، در این الگو تلاش شده منابع بر اساس 
شاخص‌های علمی، کمی و قابل سنجش توزیع شوند 
تا سهم هر بخش متناســب با امتیاز و وزن آن در نظام 

ارزیابی تعیین شود.

شاخص‌ها؛ مبنای تازه تخصیص اعتبار
در مدل پیشنهادی، میزان تاب‌آوری اقتصادی، سطح 
آســیب‌پذیری و ضرورت‌هــای هر بخــش از جمله 
معیارهــای تعیین اولویت هســتند. بر این اســاس، 
بخش‌هایی که نقش مهم‌تری در حفظ ثبات اقتصادی، 
اســتمرار فعالیت‌های زیربنایی و مقابلــه با بحران‌ها 
دارند، باید متناســب با نیــاز و امتیاز خــود در اولویت 

تخصیص منابع قرار گیرند.
تفاوت اصلی این رویکرد با شــیوه‌های سنتی، تأکید 
بر معیارهای مشــخص به‌جای اتکا به درخواست‌های 
مــوردی و پیگیری‌های اداری اســت. اگــر این مدل 
به‌درســتی اجــرا شــود، تصمیم‌گیری درباره ســهم 
دستگاه‌ها و مناطق از بودجه، بیش از گذشته به داده‌ها 

و ارزیابی نیازهای واقعی وابسته خواهد شد.
با این حال، شاخص‌محور شدن بودجه‌ریزی به‌تنهایی 
تضمین‌کننده توزیع عادلانه منابع نیست. معیارها باید 
روشن، قابل ارزیابی و متناسب با تفاوت‌های اقتصادی 
و جغرافیایی شهرستان‌ها باشند تا مناطق کم‌برخوردار در 
رقابت با مراکز دارای ظرفیت اداری و اقتصادی بیشتر، از 

دریافت اعتبارات ضروری محروم نمانند.

آزمون بودجه در شرایط بحران
یکی دیگر از محورهای مدل جدیــد، افزایش آمادگی 

اســتان در برابــر بحران‌هــای اقتصــادی و شــرایط 
پیش‌بینی‌نشده اســت. میرزایی با اشــاره به تجربه 
سال‌های اخیر تأکید کرده است که برنامه‌ریزی مالی 
باید امکان واکنش به متغیرهای غیرقابل پیش‌بینی و 

فشارهای بیرونی را داشته باشد.
این موضوع بــرای اصفهان اهمیت ویــژه‌ای دارد؛ زیرا 
پایداری فعالیت‌های تولیدی، حفظ زیرســاخت‌های 
حیاتی و تأمین نیازهای اساسی استان به تصمیم‌گیری 
دقیــق در تخصیص منابع وابســته اســت. در چنین 
شــرایطی، بودجه‌ریزی باید علاوه بــر نیازهای جاری، 
هزینه‌هــای احتمالــی بحــران و ضــرورت تقویــت 

بخش‌های آسیب‌پذیر را نیز در نظر بگیرد.

شفافیت؛ معیار سنجش موفقیت مدل جدید
اصفهان بــا ۲۹ شهرســتان و جمعیتی بیــش از پنج 
میلیون و ۲۰۰ هزار نفــر، از تنوع اقتصادی و جغرافیایی 
قابــل توجهی برخوردار اســت. همین ویژگــی، توزیع 
اعتبارات را به مســئله‌ای فراتر از تقســیم منابع میان 
دستگاه‌های اجرایی تبدیل می‌کند؛ مسئله‌ای که باید 
در آن نیازهای مناطق مختلف، ظرفیت‌های تولیدی و 
فاصله برخورداری شهرســتان‌ها از امکانات مورد توجه 

قرار گیرد.
مدل جدید بودجه‌ریزی زمانی می‌تواند به تغییر واقعی 
در نظام تخصیص اعتبارات منجر شــود که معیارهای 
امتیازدهی مشــخص باشــند، دلایل تخصیص منابع 
قابلیت بررسی داشته باشند و نتایج هزینه‌کرد بودجه 
نیز ارزیابی شــود. در غیر این صــورت، خطر آن وجود 
دارد که عنوان شــاخص‌محوری تغییر کند، اما شــیوه 
 تصمیم‌گیری همچنان از شــفافیت کافــی برخوردار 

نباشد.

پایان سهم‌خواهی 
یا آغاز شفافیت؟

نماینده مجلس:

 فاصله قیمت خرید از کشاورز تا بازار به سود دلالان 
تمام می‌شود

نماینده مردم اقلید و ســرحدچهاردانگه در مجلس شورای اسلامی با انتقاد از سهم 
بالای واسطه‌ها در بازار محصولات کشاورزی، گفت: خرید محصولات با قیمت پایین 
از کشاورزان و عرضه آن‌ها با قیمت واقعی به مصرف‌کنندگان، موجب می‌شود بخش 
اصلی سود این چرخه به دلالان برسد؛ از این‌رو، ۱۸ نماینده استان فارس در مجلس 

برای انجام اقدامات مؤثر در حمایت از تولیدکنندگان با یکدیگر همکاری می‌کنند.
مسلم صالحی در حاشیه دومین نمایشگاه بین‌المللی »شــیراز اکسپو ۲۰۲۶« با 
اشاره به مشــکلات بخش کشــاورزی اظهار کرد: واقعیت این است که سود اصلی 
محصولات کشاورزی عاید خود کشاورزان زحمتکش نمی‌شود؛ چراکه محصولات با 
قیمت پایین از تولیدکننده خریداری می‌شوند و دلالان از فاصله قیمتی ایجادشده تا 

زمان رسیدن محصول با قیمت واقعی به مصرف‌کننده، سود می‌برند.
وی افزود: در همین راســتا، ۱۸ نماینده اســتان فارس در مجلس شورای اسلامی 
تلاش می‌کنند بــا همراهی یکدیگــر، اقدامات مؤثــری برای حمایــت واقعی از 

تولیدکنندگان انجام دهند.
صالحی، تسهیل فرآیند سرمایه‌گذاری، بهره‌مندی از معافیت‌های مالیاتی در نظر 
گرفته‌شده از سوی دولت و اســتفاده از فرصت‌های بازپرداخت مالیات را از جمله 

اقدامات حمایتی برای رونق اقتصاد منطقه برشمرد.
نماینده مردم اقلید و سرحدچهاردانگه در مجلس شورای اسلامی همچنین برگزاری 
رویدادهایی مانند جشــنواره ســیب را از دیگر ظرفیت‌های مؤثر در پویایی اقتصاد 

منطقه دانست.

توسعه صنایع تبدیلی برای جلوگیری از خام‌فروشی
دبیر کمیسیون اجتماعی مجلس شورای اسلامی با اشاره به ظرفیت‌های کشاورزی 
شهرســتان اقلید گفت: این شهرســتان در کنار چهار استان کشــور، از بزرگ‌ترین 
تولیدکنندگان حبوبات به شمار می‌رود و سهم قابل توجهی در تأمین این محصولات 
دارد؛ ظرفیتی که زمینه مناسبی برای سرمایه‌گذاری در صنایع غذایی و تبدیلی فراهم 
کرده است. وی با تشریح اقدامات انجام‌شده برای توسعه صنایع تبدیلی در اقلید 
افزود: با پیگیری‌های صورت‌گرفته و بر اســاس آمارهای وزارت جهاد کشاورزی، 
تلاش کرده‌ایم صنایع کشاورزی و تبدیلی را در ســطح شهرستان مستقر کنیم. در 
همین راستا، با مشــارکت یک ســرمایه‌گذار از آذربایجان غربی، احداث یک واحد 

صنایع تبدیلی در شهرک صنعتی آغاز شده و این طرح در حال اجراست.
صالحی ادامه داد: در حوزه دامداری‌های صنعتی و صنایع لبنی نیز سه مجموعه فعال 
شده‌اند و در کنار آن‌ها، واحدهای کوچک بسته‌بندی برای جلوگیری از خام‌فروشی 
محصولات ایجاد شــده‌اند تا ارزش افزوده محصولات دامی، باغی و کشــاورزی 

شهرستان حفظ شود.
نماینده مردم اقلید و سرحدچهاردانگه در مجلس شورای اسلامی در بخش دیگری 
از این گفت‌وگو با اشاره به انتخاب حسن‌آباد اقلید به‌عنوان »شهر ملی صنایع‌دستی 
دســت‌بافته‌ها« اظهار کرد: قابلیت‌های قابل‌توجه این شهر موجب شد این عنوان 
ملی را کســب کند. وی با اشــاره به دغدغه‌های بافندگان درباره بیمه، آینده شغلی 
و بازار فروش محصولات افزود: بــا همکاری وزارت میراث‌فرهنگی، گردشــگری 
و صنایع‌دســتی، اقدامات ارزنده‌ای در این زمینه انجام شــده است. همچنین با 
راه‌اندازی کارگاه‌های آموزشــی، زمینه انتقال هنر اصیل دست‌بافته‌ها به نسل‌های 

بعدی فراهم شده تا هویت فرهنگی منطقه حفظ شود.

مجری طرح ملی مهتاب در شرکت توزیع برق استان اصفهان گفت: با شتاب‌گیری اقدامات نظارتی و فنی در قالب طرح ملی 
مهتاب طی تعویض بیش از ۱۵ هزار کنتور معیوب و شناســایی مراکز غیرمجاز، نزدیک به ۳۰ میلیون کیلووات‌ساعت انرژی 

به چرخه رسمی توزیع بازگشت.
اصغر اکبری در گفت‌وگو با خبرنگار ایمنا با تشــریح ابعاد راهبردی طرح ملی مهتاب اظهار کرد: این طرح ملی با هدف کلان 
مدیریت هوشمند مصرف، کاهش ملموس تلفات شبکه، ارتقای دقت در سنجش بار و مقابله ساختاریافته با مصارف غیرمجاز، 

با تمام توان در سطح استان اصفهان در حال اجرا و پیگیری است.
وی با ارائه آخرین کارنامه عملیاتی این طرح تا یازدهم مهر ســال‌ جاری افزود: طی این بازه زمانی، ۱۵ هزار و ۲۵۹ دستگاه 
کنتور معیوب از مدار خارج و تعویض شده است و کارشناســان موفق به کشف و رفع ۳۵۹ فقره دستکاری کنتور شده‌اند و در 
همین چارچوب، ۱۹ دستگاه کنتور هوشمند سنجش دستکاری نیز با سرمایه‌گذاری مشترکان متخلف راه‌اندازی و نصب شد.

مدیر برق پاکدشت از شناسایی و جمع‌آوری حدود ۱۲۰ متر کابل برق غیرمجاز در محدوده روستای حسین‌آباد قاجار و نصب 
۱۰۰ لامپ LED طی سه روز در قالب طرح بهسازی روشنایی این شهرستان خبر داد. مهدی دمیرچی مدیر برق پاکدشت در 
گفت‌وگو با ایسنا با اشاره به اجرای طرح مقابله با استفاده غیرمجاز از شبکه برق در این شهرستان اظهار کرد: اکیپ‌های بازرسی 
منطقه برق پاکدشت با حضور در محدوده روستای حسین‌آباد قاجار، انشعاب‌های برق ۲۲ باغ، باغچه و کارگاه صنعتی را مورد 
بررسی قرار دادند. وی افزود: در جریان این عملیات، حدود ۱۲۰ متر از انواع کابل‌های غیرمجاز شناسایی، قطع و جمع‌آوری شد.
مدیر برق پاکدشــت همچنین از اجرای فاز دوم طرح جایگزینی لامپ‌های LED در این شهرستان خبر داد و گفت: پس از 
دریافت سهمیه لامپ‌های LED، اکیپ‌های عملیاتی روشنایی و بهره‌برداری منطقه برق پاکدشت در مدت سه روز، ۱۰۰ لامپ 
را نصب کردند. دمیرچی با اشاره به اســتقبال شــهروندان از اجرای این طرح اظهار کرد: طرح جایگزینی لامپ‌های LED با 

استقبال گسترده مردم شهرستان پاکدشت همراه شده است.

مدیریت مصرف با بازیابی ۳۰ میلیون کیلووات‌ساعت برق در اصفهان جمع‌آوری ۱۲۰ متر کابل برق غیرمجاز در پاکدشت

 اصفهان در آزمون 
بودجه‌ریزی عادلانه؛
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امروز تیم‌های باسابقه و پرافتخار اصفهانی در لیگ برتر باید 

در برابر رقبایی صف‌آرایی کنند که تعداد سال‌های حضورشان 

در بالاترین سطح رقابت‌های باشــگاهی کشور به انگشتان 

یک‌دست هم نمی‌رسد. سپاهان در قزوین مهمان شمس 

آذر خواهد بود؛ تیمی که 4 فصل پیش مجوز حضور در لیگ 

برتر را برای اولین بار به دســت آورد. ذوب آهن هم در خانه 

خود پذیــرای چادرملو اســت؛ اردکانی ها ســومین فصل 

حضورشان در لیگ برتر را تجربه می کنند.

با همه اینها، برای 2 نماینده ریشــه ‌دار اصفهان در لیگ برتر 

تفاوتی ندارد که روبه‌ روی چه حریفی قرار می گیرند؛ مهم آن 

است که امروز هم سپاهان، هم ذوب آهن، هر دو همشهری 

محکوم به پیروزی در برابر رقبای خود هستند. ارتش طلایی 

اصفهان همچــون هفته های پیش بــرای آنکه فاصله ‌اش 

با صدر جدول را کمتر کند باید دســت پر بــه خانه برگردد و 

سبزوسفیدپوشان اصفهانی هم برای دور شدن از منطقه خطر 

و افزایش فاصله با قعر جدول، چاره‌ای جز برد در فولادشهر 

ندارد. با این تفاوت که مدیران ذوب آهن سکان هدایت این 

تیم را به سرمربی جدیدی سپرده اند و امیدوارند این تغییر، 

نقطه آغاز خروج گاندوها از بحران باشد. 

ذوب‌آهن پیش از این با هدایت ویســی تنهــا 7 امتیاز از 8 

بازی خود کسب کرده و به ایستادن در رتبه چهاردهم جدول 

قناعت کرده حالا ربیعی پس از یک فصــل دوری دوباره به 

نیمکت سبزها بازگشته با این امید که ذوب دوباره به رده‌های 

بالایی جدول بازگردد؛ تیمی که در 8 مســابقه گذشته خود 

8 بار دروازه‌اش را باز شــده دیده؛ یعنــی میانگین یک گل 

خورده در هر مســابقه. از اینها بدتر اینکه خط حمله گاندوها 

نیز چندان زهــردار نبوده و در این مدت فقــط 5 بار موفق به 

 گشودن دروازه رقبا شده است. امروز ذوب‌آهن در نخستین

 آزمون با سرمربی جدید خود باید به مصاف چادرملو برود؛ 

تیمی که با 9 امتیاز در رتبه یازدهم جدول ایســتاده یعنی 2 

رده بالاتر از ذوب.

علاوه بر این، سبزپوشــان اصفهانی و سبزپوشــان اردکانی 

تاکنون 4 بــار در مقابل هم صف آرایی کــرده اند که حاصل 

آن 3 پیروزی و یک تســاوی به ســود چادرملو بوده است 

و گاندوها هنوز طعم غلبــه در برابر این حریف تــازه وارد را 

نچشــیده اند. امروز ربیعی در نخســتین آزمون خود پس 

از بازگشــت دوباره به نیمکت ذوبی ها، باید شــاگردانش 

را برابر تیمی هدایــت کند که در تقابل ‌های رودررو دســت 

بالاتر را داشته اســت و مهمتر اینکه 2 شکست ثبت شده در 

کارنامه ذوب ‌آهن در مصاف با چادرملو نیز در دوران هدایت 

ربیعی رقم خورده اســت؛ موضوعی که خوان اول مأموریت 

ســرمربی جدید سبزوســفیدهای اصفهانی را دشوارتر می 

کند. امروز ربیعی فرصت دارد طلســم ناکامی ذوب ‌آهن و 

خودش در برابر نماینده اردکان را بشــکند و بازگشــت خود 

 به تیم اصفهانی را با دشــت 3 امتیاز در اولین گام شــیرین

 کند.

چادرملو با وجود اینکه 2 امتیاز بیشتر از ذوبی ها کسب کرده 

و 3 پله بالاتر از میزبان اصفهانی خود ایستاده و یک گل هم 

بیشتر زده اما با دریافت 11 گل از حریفان یعنی 3 گل بیشتر 

از ذوبی‌ها کارنامه دفاعی قابل دفاعی تا به اینجای رقابت‌ها 

نداشته و همین ضعف دفاعی مهمان اردکانی می‌تواند همان 

روزنه‌ای باشد که گاندوها برای رسیدن به پیروزی به آن نیاز 

دارند؛ به‌شرط آنکه مهاجمان ذوب‌آهن از فرصت‌های خود 

بهتر استفاده کنند و خط دفاعی این تیم نیز در مهار حملات 

حریف، کم ‌اشتباه ظاهر شود.

با این تفاســیر، ذوب‌آهن امروز در نخســتین مأموریت با 

سرمربی جدید خود، بیش از هر چیز به تغییر چهره هجومی 

و افزایش دقت در ضربــات نهایی نیــاز دارد؛ چراکه تداوم 

کم‌فروغ بودن خط آتش گاندوها، حتی در برابر دفاع نه‌چندان 

مستحکم چادرملو نیز می‌تواند کار را برای تیم اصفهانی دشوار 

کند. حالا باید منتظر ماند و دید آیا امروز این سربازان اخباری 

خواهند بود که با حفظ طلســم شکســت‌ناپذیری خود در 

برابر ذوب با کسب سوغات 3 امتیازی به اردکان باز خواهند 

 گشت و فاصله شان با ذوب آهن را حفظ و یا حتی بیشتر هم 

خواهند کرد و انتقام شکست در برابر سپاهان در اولین بازی 

فصل را از همشهری سبزپوش این تیم خواهند گرفت یا اینکه 

بازگشت ربیعی می تواند شوک لازم را به سبزوسفیدپوشان 

اصفهانی وارد کند تا به یک تیر چند نشان بزنند؟ هم دومین 

برد فصل را در لیگ بیست و ششم در فولادشهر و در حضور 

هواداران خود جشن بگیرند هم برای اولین بار طعم پیروزی 

را در مصاف با حریف اردکانی بچشــند و هم با 3 امتیاز این 

دیدار و البته لغزش رقبای بالانشین خود به رده های بالاتر 

صعود کنند. 3 امتیاز بازی هفته نهم برای ذوب از نان شــب 

هم واجب تر است؛ چه اینکه تیم اصفهانی فقط یک امتیاز 

با همسایه دیوار به دیوار خود یعنی شمس آذر فاصله دارد. 

لغزش ذوب در برابر چادرملو و از آن طرف لغزش سپاهان در 

 برابر میزبان قزوینی اش می تواند گاندوها را به قعر جدول

 نزدیک تر کند.   

با این حســاب می‌توان مدعی شــد امــروز ارتش طلایی 

اصفهان در قزوین هم مأموریتی دوجانبه خواهد داشــت؛ 

زردپوشــان دیار زاینده‌رود امروز در شــرایطی بــه تقابل با 

شــمس آذر خواهند رفت که پیروزی در این دیدار می‌تواند 

هم آنها را به صدر نزدیک‌تر کند و هم در دورکردن همشهری 

سبزپوششــان از قعر تأثیرگذار خواهد بود؛ اما کوچک‌ترین 

لغزش ســپاهان در دیدار امروز هم علاوه بر اینکه می‌تواند 

بهترین فرصت را از شــاگردان نویدکیا برای کم‌کردن فاصله 

 خود با صدرنشین بگیرد می‌تواند به قیمت سقوط ذوب هم 

تمام شود.

اما سپاهان برخلاف همشهری خود، در آستانه دیدار امروز 

از چندین جهت دســت بالاتر را نســبت به رقیبــش دارد. 

زردپوشــان دیار زاینده‌رود با ۱۶ امتیاز در رتبه چهارم جدول 

ایستاده‌اند، درحالی‌که شمس‌آذر با ۱۰ امتیاز کمتر از مهمان 

اصفهانی‌اش، در رتبه چهاردهم قرار دارد؛ یعنی 4 رده مانده 

به قعر. برتری ســپاهان به جایگاه دو تیــم در جدول لیگ 

محدود نمی‌شود؛ چراکه کفه ترازو در 5 تقابل اخیر سپاهان و 

شمس آذر نیز با 4 پیروزی و یک تساوی به سود تیم مهمان 

سنگینی می‌کند.

ازســوی‌دیگر، خــط آتــش تیــم محــرم نیــز یکــی از 

برگ‌هــای برنده ایــن تیم در مصــاف با نماینــده قزوین 

اســت. شــاگردان محرم نویدکیا بــا به ثمر رســاندن 13 

گل در 8 بــازی، پس از پرســپولیس بهتریــن خط حمله 

لیــگ را در اختیــار دارنــد و ســپاهان امیــدوار اســت 

امروز نیز بــا تکیه بر قــدرت تهاجمــی و برتــری در تقابل 

 ‌هــای رودررو بــا کســب ســوغات 3 امتیــازی قزوین را 

ترک کند.

با همه اینها، ســپاهان نباید برتری آمــاری خود را تضمینی 

برای کســب 3 امتیاز بازی امروز بداند؛ چه اینکه مســابقه 

در قزوین برگزار می شــود و امتیاز میزبانــی می ‌تواند ورق 

را به سود شــمس آذر برگرداند؛ تیمی که پیش تر نیز نشان 

داده که در حضور هوادارانــش توانایی غافلگیر کردن طلایی 

‌پوشــان اصفهانی را دارد؛ چه اینکه در نخســتین رویارویی 

دو تیم در لیگ برتر، یعنی در هفته پانزدهم لیگ بیســت ‌و 

 سوم، قزوینی ها موفق شدند در خانه خود سپاهان مدعی را 

شکست دهند.

از سوی دیگر، حضور 2 بازیکن سابق سپاهان در اردوگاه رقیب 

نیز می‌تواند بر حساسیت‌های این دیدار بیافزاید. انگیزه محمد 

نژادمهدی و امیرمحمد محکم کار برای درخشش در پیراهن 

شمس آذر مقابل تیم ســابق، در کنار تلاش قزوینی ها برای 

فاصله گرفتن از انتهای جدول و ثبت نخستین پیروزی خانگی 

در فصل جاری، همــه و همه می‌توانند کار را برای شــاگردان 

نویدکیا دشوار کنند؛ بنابراین، سپاهان برای تکرار نتایج هفته 

های اخیر برای بازگشت با دست پر از قزوین، برای کم‌کردن 

فاصله خود با صدر علاوه بر تکیه بر برتری فنی و آماری خود، 

باید آماده جدالی سخت با میزبان انگیزه‌مند خود باشد. باید 

منتظر ماند و دید امروز ســپاهان همچــون هفته‌های اخیر 

باتکیه‌بر توان هجومی خود فاتح بازی خواهد شــد و یک گام 

دیگر به سوی صدر برخواهد داشت یا شمس آذر با تکرار خاطره 

هفته پانزدهم لیگ 23، بار دیگر طلایی پوشان را غافلگیر کرده 

و ترمز تیم اصفهانی را خواهد کشید بلکه برای اولین بار در لیگ 

26 در حضور هوادارانش جشن پیروزی برپاکند؟

هفته نهم همچــون هفته‌های اخیر بــرای فوتبال اصفهان 

سرنوشت‌ساز خواهد بود؛ امروز سپاهان برای کم‌کردن فاصله 

خود با صدر و ذوب‌آهن برای زیاد کردن فاصله خود از انتهای 

جدول در نهمین هفته لیگ بیست و ششم به میدان خواهند 

رفت. 2 تیم ریشه‌دار نصف جهان با 2 مأموریت متفاوت اما 

با هدفی مشترک کسب 3 امتیاز، چشم به مسابقات امروز 

دوخته‌اند. 

سپاهان در قزوین مهمان شمس آذر خواهد بود؛ تیمی 
که 4 فصل پیش مجوز حضــور در لیگ برتر را برای اولین 
بار به دســت آورد. ذوب آهن هــم در خانه خود پذیرای 
چادرملو است؛ اردکانی ها سومین فصل حضورشان در 

لیگ برتر را تجربه می کنند

مأموریت متفاوت اما یکسان 
اصفهانی ها در هفته نهم لیگ

 ذوب آهن- چادرملو، سپاهان- شمس آذر، 
امروز در فولادشهر و قزوین؛

مرضیه غفاریان
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ترافیک تهران سال‌هاست با اجرای طرح‌های مختلف، از محدودیت‌های ترافیکی تا 
توسعه حمل‌ونقل عمومی، همچنان یکی از مسائل اصلی پایتخت باقی مانده است؛ 
مسئله‌ای که این پرســش را مطرح می‌کند چرا با وجود برنامه‌ریزی‌های متعدد، 
گره ترافیک تهران باز نشده و طرح‌هایی مانند توسعه مبتنی بر حمل‌ونقل عمومی 
)TOD( تا چه اندازه می‌توانند در کاهش تردد خودروهای شخصی و ساماندهی 

رفت‌وآمد شهروندان مؤثر باشند؟

راه هایی که به بن بست می رسد!

رئیس پلیس راهور تهــران بزرگ درباره چرایی حل‌نشــدن 
معضل ترافیک پایتخت با وجود اجــرای طرح‌های مختلف 
پاسخ داد و از شناســایی ۸۸ معضل ترافیکی، افزایش شمار 
موتورسیکلت‌ها و ضرورت توسعه مدیریت هوشمند ترافیک 

سخن گفت.
به گزارش ایرنا، ترافیک تهران سال‌هاست با اجرای طرح‌های 
مختلف، از محدودیت‌هــای ترافیکی تا توســعه حمل‌ونقل 
عمومی، همچنان یکی از مســائل اصلی پایتخت باقی مانده 
اســت؛ مســئله‌ای که این پرســش را مطرح می‌کند چرا با 
وجود برنامه‌ریزی‌های متعدد، گره ترافیک تهران باز نشــده و 
 )TOD( طرح‌هایی مانند توسعه مبتنی بر حمل‌ونقل عمومی
تا چه اندازه می‌توانند در کاهش تردد خودروهای شــخصی و 
ساماندهی رفت‌وآمد شهروندان مؤثر باشند؟ سردار ابوالفضل 
موســوی‌پور، رئیس پلیس راهور تهران بزرگ در گفت‌وگو با 
خبرنگار ایرنا، به این پرسش‌ها و دیگر مسائل مرتبط با ترافیک 
پایتخت پاســخ داد و مهم‌ترین چالش‌های ترافیکی تهران و 

راهکارهای مدیریت آن را تشریح کرد.

چرا با وجود طرح‌های مختلف، ترافیک تهران هر ســال 
سنگین‌تر می‌شود؟

دغدغه‌ها زیاد اســت؛ تصادفــات، ترافیک و موتورســوارها. 
موتورسوارها دغدغه اصلی ما هســتند تعداد موتورسیکلت‌ها 
از تعداد خودروها پیشی گرفته اســت. نزدیک به پنج میلیون 
موتورسوار داریم، درحالی‌که حدود چهار میلیون خودرو داریم. 
تا ۲ سال قبل برعکس بود و خودروها بیشتر بودند. در یک یا 
۲ سال گذشته تولید موتور افزایش یافت و تعداد موتورسوارها 
بیشتر شد حضور موتورسوارها در هسته مرکزی شهر گسترش 
یافته است. سه سال گذشته تمرکز موتورسوار در چهاردیواری 
و چهاربازار بود، الان به جمهوری و انقلاب هم رسیده و به‌آرامی 
در کل سطح شــهر گســترش می‌یابد. این خطرناک است. 
تصادفات داخل خط ویژه خطرناک اســت کنترل موتورسوار 
ســخت اســت. وســیله‌ای دوچرخ که قدرت مانور بالا دارد، 
 در جا دور می‌زنــد، از پیاده‌رو می‌رود و خــاف جهت حرکت 
می‌کند. پلیس نمی‌تواند دنبالش کند؛ اگر دنبالش کنی و به 
کسی بزند یا زمین بخورد، باید پاســخگو باشی. اگر دنبالش 
نکنی، می‌گویند چرا بی‌تفاوت بودی ما ۸۸ معضل را شناسایی 
کردیم و برای هر کدام راهکار کوتاه‌مدت، میان‌مدت و بلندمدت 
مشخص کردیم. ماتریس آن آماده شده است. بخشی وظیفه 
ماست، بخشی نیاز به قانون‌گذاری دارد و بخش عمده‌اش به 
حوزه حمل‌ونقل و ترافیک شهرداری تهران برمی‌گردد اگر این 
راهکارها به‌موقع اجرا شود، به‌مرور شاهد رشد ترافیک نخواهیم 
بود. کســی از ترافیک سنگین ناراحت نمی‌شــود؛ از ترافیک 
نامنظم و بی‌نظمی رنج می‌برد. ما الان از بی‌نظمی رنج می‌بریم 
بی‌نظمی چــرا؟ چون دوربین‌ها در تقاطع‌ها به‌روز نیســتند و 

اعمال قانون خودکار انجام نمی‌شود. در بعضی تقاطع‌ها باید 
چهار پنج نفر بایستند تا نظم برقرار شود. باید به سمت تجهیزات 
هوشمند و مدیریت هوشمند ترافیک برویم ما طرح استفاده 
از هوش مصنوعی در کنترل ترافیک را شروع کردیم در مرحله 
اول به‌عنوان دستیار هوشمند استفاده می‌کنیم، چون استفاده 
کامل از هوش مصنوعی نیاز به زیرساخت زیادی دارد و زمان‌بر 
اســت. بعد از دو ســال پیگیری، نهایتاً در هفته اول آبان‌ماه 
امسال به مرحله تست می‌رســیم. تهیه دوربین‌ها، سامانه‌ها 
و ســرورها هزینه دارد و زمان‌بر اســت. تحریم‌ها و وضعیت 
اقتصادی تأثیــر منفی دارد، ولی ما و شــرکت کنترل ترافیک 
متوقف نیســتیم و می‌خواهیم خدمات بهتری ارائه دهیم و 

بی‌نظمی را به حداقل برسانیم.

اشــتباهاتی که در اعمال قانون صورت می‌گیرد، ناشی از 
چیست؟

این اشــتباهات چند بخش دارد؛ بخشــی مربوط به دوربین 
است و بخشی مربوط به عامل انسانی که اعمال قانون می‌کند؛ 
چه در بخش تســلیمی که خودرو متوقف می‌شــود و چه در 
اعمال قانون‌های دوبرگی که وســیله نقلیه متوقف نمی‌شود 
در بحث دوربین‌ها موضوع کاملًا مشخص است. به‌ندرت؛ نه 
زیاد این اتفاق می‌افتد که در سامانه‌های اجرایی پلیس راهور 
تهران بزرگ، وقتی نوع خودرو، رنگ خودرو و سیستم خودرو 
مطابقت داده می‌شود، ممکن است پلاک اشتباه خوانده شود. 
مثلًا پراید سفید زیاد داریم و اگر پلاکی مخدوش شده باشد 
یا تغییری در ارقام آن ایجاد شــده باشد، ممکن است اعمال 
قانون به اشتباه برای فرد دیگری ثبت شود این موارد کاملًا قابل 
رسیدگی است. در تهران در همه مناطق راهنمایی و رانندگی، اگر 
شهروندان مراجعه کنند، درخواستشان پذیرفته و با ارائه دلیل، 
جریمه حذف می‌شود. کار سختی نیست در مورد عامل انسانی 
نیز ممکن اســت مأمور در دیدش اشــتباه کند، مثلًا پلاک را 
درست نخواند. این هم رسیدگی می‌شود؛ اما به‌جرئت می‌گویم 
هیچ قصور عمدی در این بخش وجود ندارد. کسی عمداً تخلف 
را به دیگری نسبت نمی‌دهد. در شرایط بسیار خاص و به‌ندرت 
اگر اتفاقی بیفتد، به بازرســی ارجاع می‌دهیم و دقیق بررسی 
می‌شود. من در این چند سال ندیده‌ام که مأموری عمداً وسیله 

نقلیه‌ای را به‌اشتباه جریمه کند.

یکی از دغدغه‌های شــهروندان، تصادف‌های ساختگی و 
دام‌هایی است که برخی افراد برای سوءاستفاده پهن می‌کنند. 

پلیس چه هشداری دارد؟
صحبت شــما عمدتاً درباره تصادفات جرحی اســت. ممکن 
است کســانی کنار خیابان بایســتند و با دیدن یک خودروی 
گران‌قیمت، خودشان را به آن بزنند. این موارد بعضاً تصادف 
شخصی است؛ اما آیا در تصادف خودرو با خودرو چنین چیزی 

اتفاق می‌افتد؟ خودرو با خودرو مگر اینکه طرفین خودشــان 
رضایت داشته باشند، این موضوع مصداق اولیه ندارد. مصداق 
صحبت‌های شما مربوط به تصادفات جرحی است یک عده 
هستند که دستشان را به آینه ماشــین می‌زنند یا خودشان را 
جلوی ماشین می‌اندازند تا آســیب ببینند و از بیمه استفاده 
کنند. این موارد برای کارشناسان ما خیلی راحت قابل‌رسیدگی 
است و به‌راحتی می‌توان نظر داد در تصادفات خودرو با عابر، 
اگر عابر پیاده ورود ناگهانی، دویدن ناگهانی، پریدن ناگهانی یا 
برگشت ناگهانی داشته باشد، مثلًا تا وسط خط برود و یک‌دفعه 
برگردد و خودرویی که در مسیر مجاز حرکت می‌کند با او برخورد 
کند، این‌ها قابل رسیدگی اســت. ما به‌راحتی می‌توانیم علت 
تصادف را بر اساس آیین‌نامه راهنمایی و رانندگی کشف کنیم 

و عابر را مقصر بشناسیم.

تصادف‌هایی که زیر پــل عابر پیاده یــا در بزرگراه‌ها رخ 
می‌دهد، به چه نحوی است؟

برابر آیین‌نامه راهنمایی و رانندگی، عابر پیاده موظف است از 
خط‌کشی عابر پیاده عبور کند و در جایی که پل هوایی یا زیرگذر 
مخصوص عابر وجود دارد، حتماً از آن استفاده کند. در جاهایی 
که پیاده‌رو وجود ندارد، عابر نباید پشــت بــه خودرو حرکت 
کند، بلکه باید در مســیری حرکت کند کــه خودروها را ببیند؛ 
بنابراین اگر عابر از پل عابر پیاده استفاده نکند و در شعاع ۲۰۰ 
متر قبل و ۲۰۰ متر بعد از پل حادثــه‌ای رخ دهد، معمولًا طبق 
نظر کارشناسی، پنجاه درصد عابر و پنجاه درصد خودرو مقصر 
شناخته می‌شوند. راننده نیز باید با سرعت مجاز حرکت کند تا 
بتواند در صورت بروز خطر، وسیله را متوقف کند در بزرگراه‌ها 
هم تفاوتی نمی‌کند و همین قاعده ۵۰ به ۵۰ حاکم است؛ اما 
در آزادراه‌ها، ماده ۴ قانون ایمنی راه‌ها و راه‌آهن حاکم است که 
ورود عابر پیاده، موتورسیکلت، وانت، کامیون و تراکتور را ممنوع 
کرده اســت. در ادامه قانون آمده که اگر اتفاقی بیفتد، راننده 
خودرویی که مجاز به حرکت است، مسئولیتی نخواهد داشت. 
البته این باعث نمی‌شود دیه عابر یا موتورسوار پرداخت نشود؛ 

دیه پرداخت می‌شود؛ اما راننده مجاز مسئولیتی ندارد.

بیشترین دغدغه شــما و همکارانتان در محدوده شهری 
چیست؟

ما عقب‌ماندگــی زیادی داریم. هیچ تناســبی بین تجهیزاتی 
که باید در اختیار پلیس باشد و تعداد خودرو و موتورسیکلت 
و ظرفیت معابر وجود ندارد. هر روز بحــران مدیریت ترافیک 
داریم و اگر لحظه‌ای غفلت کنیم؛ خصوصاً بعدازظهرها در مناطق 
شمالی تبدیل به بحران می‌شود ما با حضور به‌موقع و چینش 
درست همکاران، در زمان و مکان تأثیرگذار حاضر می‌شویم و 
نظم را برقرار می‌کنیم. اما در محلات دیگر نمی‌توانیم به‌صورت 
فیزیکی حضور داشــته باشیم شــعار ما و واقعیت این است 

که باید حضور فیزیکی پلیس به‌مرور کم شــود و سامانه‌های 
نظارتی چه نظارت تصویــری و چه پارکبــان افزایش یابد ما 
پنج هزار و ۵۰۰ تقاطع، ۱۰ هــزار و پانصد کیلومتر معابر و بیش 
از یک هزار کیلومتر بزرگراه داریم. باید به سمتی حرکت کنیم 
که در تمامی زمان‌ها معابر را کنترل کنیم واقعیت این اســت 
که نیروی ما به‌اندازه کافی نیست که وارد محلات هم بشویم. 
در محلاتی مثل افســریه، جنت‌آباد و شــهرک‌های مختلف، 
امکان حضور فیزیکی نداریم و نباید هم باشــد. باید به سمت 
مدیریت هوشــمند کنترل ترافیک برویــم و پلیس فقط در 
 موارد لازم حاضر شود. پلیس باید دیده شــود، اما در زمان و 

مکان لازم.

یعنی از کمبود نیروی انسانی هم رنج می‌برید؟
قطعاً وقتی تجهیزات کافی نباشــد، توانایی پوشش پنج هزار 

و پانصد تقاطع را نداریم. در معابر مهم و نقاط اثرگذار متمرکز 

می‌شــویم. این عدم تناســب یک دغدغه اســت که باید با 

کار جهــادی و فوری حل شــود برنامه ســال ۱۴۰۳ را تقدیم 

حوزه حمل‌ونقل و ترافیک شــهرداری تهــران کردیم. مطالعه 

تطبیقی از ســایر کشــورها انجام دادیم و آن را بومی‌ســازی 

کردیم. طرحمان را در قالب نزدیک بــه ۱۴۵ هزار دوربین چه 

نظارت تصویری و چه پارکبان پیش‌بینی کردیم تا هم ترافیک 

 مدیریت شود و هم تخلفات به‌موقع دیده و برخورد قانونی لازم 

انجام شود.

  بیشترین نقاط حادثه‌خیز در کدام مناطق است؟
بیش از نزدیک به ۶۸ درصــد تصادفــات در بزرگراه‌ها اتفاق 
می‌افتد و شــصت درصد تصادفات در شــب‌ها رخ می‌دهد 
شدت این تصادفات بالاست علت تصادفات در ساعات خلوت 
این اســت که بزرگراه‌ها خلوت می‌شود، سرعت بالا می‌رود و 
حرکات مخاطره‌آمیز مثل مارپیچ، دنده‌عقب و لایی‌کشی اتفاق 
می‌افتد. بعضاً در حاشــیه بزرگراه‌ها تردد عابر پیاده معتادین 
متجاهــر و کارتن‌خــواب را داریم که علی‌رغــم تلاش پلیس 
انتظامی و شهرداری برای جمع‌آوری، باز هم تک‌وتوک هستند 
و حوادث را رقم می‌زنند عمده تصادفات ما در بزرگراه‌هاست 
بزرگراه آزادگان حادثه‌خیزترین بزرگراه است و بعد از آن بزرگراه 
امام علی )ع( و سپس بزرگراه شهید یاسینی. در ادامه بزرگراه 
فتح و کرمان خودرو که طولانی هم نیســت نسبت به طولش 
تصادفات مرگبار داشــت که در اواخر سال گذشته شهروندان 
منطقه ۲۱ پیگیری کردند و جداســازی مسیر رفت و برگشت 
با جدول بتونی انجام شــد و روشنایی بخشــی برطرف شد 
این اقدامات در کاهش تصادفات مؤثر بوده و امســال در پنج 
ماهه اول، شــصت و یک نفر کاهش تصــادف منجر به فوت 
 داشته‌ایم؛ حدود سیزده تا هفده درصد کاهش نسبت به سال

 قبل.

چرا با وجود طرح‌های متعدد، گره ترافیک تهران باز نمی‌شود؟



در دل گذرهای تاریخی اصفهان، سقاخانه‌هایی باقی‌مانده‌اند 
که با کاشــی‌های رنگارنگ و نقش‌های عاشورایی، قصه‌ای از 
آب، نذر و مهربانی را روایت می‌کننــد، یادگاری‌هایی کوچک 
که بخشی از هویت اجتماعی و فرهنگی محله‌های کهن شهر 

هستند.
به گزارش خبرگزاری ایمنا، در کوچه پس‌کوچه‌های اصفهان، 
میان دیوارهای کهن و گذرهایی که هنــوز عطر تاریخ را در خود 
دارند، سقاخانه‌هایی باقی مانده‌اند که قصه‌شان فراتر از چند 
جرعه آب است، بناهایی کوچک که روزگاری تشنگی رهگذران 
را برطرف می‌کردند و در گذر زمان، به نشانه‌ای از نذر، بخشندگی، 
باورهای مذهبی و هویت محله‌های قدیمی شهر تبدیل شدند.

در محله تاریخی دردشت، سقاخانه‌ها بخشی از همین روایت 
فراموش‌نشدنی هستند، یادگاری‌هایی که کاشی‌های رنگارنگ 
و نقش‌های مذهبی آنها از پیوند زندگی روزمره مردم با فرهنگ 
عاشــورایی حکایت می‌کند. اینجا آب تنها مایه حیات نیست، 

نشانی از سنتی دیرینه اســت که در آن سیراب‌کردن دیگری 
عملی خیرخواهانه و گاه نذری مقدس به شمار می‌رفت.

سقاخانه‌ها در گذشــته پاســخی به یکی از نیازهای اساسی 
زندگی شهری بودند، پیش از گسترش شبکه‌های آب‌رسانی، 
دسترسی به آب آشامیدنی در گذرها و بازارها اهمیت فراوانی 
داشــت و بانیان خیر با ســاخت این فضاها، امکان استفاده 
رایگان از آب را برای رهگذران فراهم می‌کردند. به تدریج، این 
کارکرد اجتماعی با باورهای مذهبی و هنر معماری در آمیخت و 

سقاخانه‌ها به بخشی از هویت فرهنگی محله‌ها تبدیل شدند.
ندا احمدی، پژوهشگر میراث‌فرهنگی با تاکید بر اهمیت نگاه 
همزمان به جنبه‌های معماری و اجتماعی سقاخانه‌ها به عنوان 
میراث تاریخی شــهرها به خبرنگار ایمنا می‌گوید: ارزش این 
بناها تنها در قدمت یا تزییناتشان خلاصه نمی‌شود، بلکه باید 
آنها را در پیوند با زندگی مردم، آیین‌های محلی، سنت وقف و 

نذر شناخت.

وی با بیان اینکه سقاخانه‌های محله دردشت از نمونه‌های قابل 
توجه این میراث در اصفهان هستند، می‌افزاید: کاشی‌کاری‌های 
رنگارنگ، نقوش اسلیمی و مضامین مذهبی، جلوه‌ای از هنر و 
اعتقادات مردمی را به نمایش می‌گذارند که باورهای خود را در 

جزئیات معماری شهر به یادگار گذاشته‌اند.
این پژوهشــگر میراث‌فرهنگی ادامه می‌دهد: در برخی از این 
ســقاخانه‌ها یاد حضرت ابوالفضل عباس )ع( و واقعه کربلا 
حضوری پررنگ دارد، پیوندی که آب‌رسانی را با مفهوم ایثار و 

وفاداری در فرهنگ عاشورایی همراه کرده است.
احمدی با بیان اینکه دردشــت تنها یک نمونــه از محله‌هایی 
است که سقاخانه‌ها در شــکل‌گیری هویت تاریخی آن نقش 
داشــته‌اند، می‌گوید: این بناهــا در کنار بازارچه‌ها، مســاجد، 
خانه‌های قدیمــی، تصویری از زندگــی اجتماعی اصفهان در 
دوره‌های گذشــته ارائه می‌کنند، زمانی کــه محله نه‌تنها فقط 
محدوده‌ای برای ســکونت، بلکه شــبکه‌ای از روابط انسانی، 

همیاری و مسئولیت مشترک بود.
وی اضافه می‌کند: حفظ سقاخانه‌ها تنها به مرمت کاشی‌ها و 
بازسازی ظاهر بنا محدود نمی‌شــود، شناخت شیوه ساخت، 
حفاظت از مصالح اصیل، ثبت روایت‌های شــفاهی ساکنان 
قدیمی و جلوگیــری از مداخلات غیراصولــی از ضرورت‌های 
نگهداری این آثار اســت، توجه به این نکته نیز اهمیت دارد که 
ســقاخانه‌ها زمانی بهتر حفظ می‌شوند که همچنان در حافظه 
مردم محله جای داشــته باشــند و نســل جوان با داستان و 
کارکرد آنها آشــنا شــود. روایتگر فرهنگی هســتند که در آن 
مهربانی می‌توانســت در یک جرعه آب معنا پیــدا کند. امروز 
شاید رهگذران بسیاری بی‌توجه از کنار این بناها عبور کنند؛ اما 
پشت هر کاشی و هر نقش، بخشی از تاریخ اجتماعی این شهر 
پنهان است، تاریخی که حفاظت از آن، تنها نگهداری یک بنای 
قدیمی نیست، بلکه پاسداشت شــیوه‌ای از زندگی و میراثی 

انسانی است.

سقاخانه‌ها، میراث مهربانی در حافظه تاریخی شهرها
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کاروانسرای تاریخی چال در محله سنگلج تهران با حدود ۱۸۰ 
سال قدمت امروز در غیاب مرمت و رسیدگی به بنایی فرسوده 
با حجره‌های کوچک اجاره‌ای تبدیل شــده است؛ میراثی که 
دیوارهای ترک‌خورده، درهای آهنــی و روایت‌های تلخ وارث 
سالخورده‌اش از فراموشــی تاریخ در ســایه توسعه شهری 
حکایت دارد و ضرورت پاســخگویی متولیان میراث‌فرهنگی 

را پررنگ می‌کند.
به گزارش خبرنــگار ایرنا، تهــران در دوقطبی برج‌ســازی و 
ویران‌ســازی گرفتار شده اســت یا تاریخ زیر برج‌های نوساز 
دفن می‌شود یا در غبار بی‌توجهی می‌پوسد. کاروانسرای چال 
در قلب سنگلج، سند زنده‌ این بی‌مهری است، بنایی که حالا 
پشت درهای آهنی و در انزوای تاریخی به سرپناهی ناامن بدل 
شده؛ قربانی خاموشی که در هیاهوی شهر، آرام‌آرام از صفحه 

روزگار پاک می‌شود.
تهران دیگر نه دارالخلافه است و نه شهر چنارها؛ پایتخت امروز، 
کلان‌شهری است که هویتش را در مسابقه با برج‌های سر به 
فلک کشیده و مجتمع‌های تجاری بی‌روح، حراج کرده است. 
در این شهر بی‌حافظه یا دیوارهای تاریخی زیر ضربات کلنگ 
بســاز و بفروش‌ها به آپارتمان‌های لوکس بدل شده‌اند یا در 
سایه‌ غفلت متولیان در حال فروپاشی به خاکستر فراموشی 
هستند. کاروانسرای چال در قلب سنگلج، تنها یک پلاک ثبتی 
ناشناخته نیست این بنا سندی زنده از مسیری است که تهران 
طی می‌کند مسیری که در آن شکوه معماری گذشته یا به طمع 
سود اقتصادی ذبح می‌شود و یا با تبدیل‌شدن به سرپناه ناامن 
برای مهاجران در انزوایی تلخ، آرام‌آرام به ویرانه‌ای بدل می‌شود 

که دیگر کسی نامش را اثر تاریخی نمی‌گذارد.
بسیاری از بناهای واجد ارزش در هیچ لیستی ثبت نشده‌اند 
و همین عدم ثبت راه را برای مرگ تدریجی آن‌ها باز گذاشــته 
اســت. وقتی بنایی ردیف بودجه برای مرمت نــدارد و هیچ 
نهادی مسئولیت صیانت از آن را بر عهده نمی‌گیرد فرسودگی 
به ابزاری تبدیل می‌شود تا بنا خودبه‌خود از صحنه حذف شود. 
این ویرانی خاموش همان‌قدر که توسط مالکان بی‌انگیزه رخ 
می‌دهد توسط مدیریت شهری بی‌تفاوت نیز تشدید می‌شود.

در نهایت این بناها به حال خود رها می‌شوند و در فقدان نظارت 
به پناهگاهی برای سکونت‌های ناایمن تبدیل می‌گردند فضایی 

که در آن نه تاریخ معنــا دارد و نه ایمنی. ایــن تغییر کاربری 
اجباری، تنها پاک‌کردن صورت‌مســئله اســت. ما در تهران با 
بحران بی‌هویتی روبرو هســتیم جایی که بناهای تاریخی نه 
به موزه یا فضای عمومی بدل می‌شوند تا زنده بمانند؛ بلکه به 
سکونتگاه‌هایی تبدیل می‌شوند تا در نهایت فروبریزند و راه را 

برای برج‌های جدید باز کنند.

تاریخ سکونتگاهی برای بی‌خانمان‌ها
خیابان خیام، کوچه آشــتیانی، اینجا هنوز ردپای تهران قدیم 
پیداست اما نه آن‌طور که باید. در انتهای کوچه پلاک ۱۳۰ جایی 
که زمانی کاروانســرای چال، محل رفت‌وآمد تجار و مسافران 

بود حالا تنها دیوارهایی خسته و زخمی مانده است.
وضعیت امروز این بنا، تصویری عریــان از مدیریت منفعلانه 
در حوزه میراث‌فرهنگی اســت. در قدیمی و اصیل کاروانسرا، 
جای خود را به در آهنی زمختی داده که گویی تلاش دارد رازی 
را پشت خود پنهان کند. اگر کمی دقیق‌تر شویم نه‌فقط در که 
روح بنا نیز تغییر ماهیت داده اســت. این کاروانســرا حالا به 
سکونتگاهی برای اتباع بدل شده؛ افرادی که در نبود سرپناه، 
به این بنای در حال فروپاشــی پناه آورده‌اند. اینجا نه میراث 

دیده می‌شــود و نه ایمنی. دیوارهای ترک‌خورده و ســازه‌ای 
که هر لحظه ممکن اســت تن به تخریب بدهد نه‌تنها هویت 
تاریخی محله سنگلج را تهدید می‌کند؛ بلکه خطری جدی برای 

ساکنان امروز آن است.
چطور بنایــی با ایــن قدمــت در قلــب پایتخت از چشــم 
تهران‌شناســان و ناظران میراث‌فرهنگی دور مانده اســت؟ 
کاروانســرای چال، تنها یــک نمونه کوچک از انبــوه بناهای 
تاریخی است که در غبار نادیده‌گرفته‌شدن، آرام‌آرام از صفحه 
روزگار پاک می‌شــوند. این بنا دیگر کاروانسرا نیست، زخمی 
است بر تن سنگلج که با ادامه این روند تا چندی دیگر از آن نه 
آجری خواهد ماند و نه خاطــره‌ای فقط زمینی خالی که برای 
برج‌سازان، لقمه‌ای چرب‌تر از یک اثر تاریخی بی‌صاحب است.

کاروانسرای چال بهانه‌ای شد تا به سراغ وارثی پیر و سالخورده 
برویم که حالا تمام‌وکمال اختیاردار این کاروانســرای قدیمی 
و آشــفته‌حال اســت. پیرمردی فرتوت و خمیــده که گویی 
چروک‌های صورتــش حرف‌ها و رازهای بســیاری را در خود 
نهفته دارد. گویی خودش بخشی از آجرهای این بناست که ۱۸۰ 
سال است در حال فرو ریختن است؛ پیرمردی با کت‌وشلوار 
آبی‌رنگ که حالا در میان هیاهوی شهر، تنها وارث کاروانسرای 

چال شده است. نگاهش که بر دیوارهای خسته و آشفته‌حال 
این کاروانسرا می‌چرخد نه صاحب ملک که بیشتر به نگهبانی 
می‌ماند که سال‌هاست در میان سکوت حجره‌های ۶ و ۷ متری 
با سایه‌های تاجران قدیم بازار نجوای می‌کند. وی درحالی‌که 
با دســتان لرزانش هویت این بنای ۱۸۰ســاله را برای عابران 
روایت می‌کند، خودش نیز به‌اندازه همین خشت‌ها فرتوت و 
غریب افتاده اســت؛ مردی که از تمام شکوه دوران تجارت در 
این کاروانسرا، تنها کلید حجره‌های کوچک و سهم ناچیزی از 
اجاره‌بها برایش مانده؛ گویی او و این کاروانسرا، هر 2 در انتظار 
یک نگاه دوباره، آرام‌آرام در غبار فراموشی تهران در حال محو 

شدن هستند.
پیرمردی که ۱۸۰ ســال میراث‌دار تکیه است، حالا با گلایه‌ای 
تکراری از قطع‌شدن آب قدیمی از روزگار فراموشی می‌گوید؛ 
روایتی از یک بنــای تاریخی که در هیاهوی شــهر، تنها مانده 
است. اسماعیل حیدری این نامی اســت که او برای معرفی 
خودش و جایگاهش انتخاب کرده است. پیرمردی که می‌گوید 
۱۸۰ سال است که این تکیه، خانه و خدمت‌گزار اوست. اما در 
میان صحبت‌هایش یک جمله مدام تکرار می‌شود گویی تنها 
دغدغه‌ای اســت که ذهن او را رها نمی‌کند: آیا مگر این ملک 
آباواجدادی به شما نرسیده؟ این سؤال بی‌پاسخ، گله‌ای است 
که او بارهاوبارها خطاب به مخاطبانــش تکرار می‌کند. وقتی 
از قدمت این بنای تاریخی و کارهــای قدیمی که در آن انجام 
می‌شد می‌پرســیم، پاســخ او به‌جای توصیف گذشته‌های 

پررونق، به حال ناخوش امروز گره می‌خورد.
او می‌گوید: 180 سال اســت که این بنا پابرجاست اما از حال 
و روز صد و چند ســال پیش آن، دیگر خبری نیست. در میان 
صحبت‌هایش، وقتی بحث به هزینه‌ها و مبلغ مخارج جاری 
این تکیه می‌رسد، سکوت می‌کند و تنها به همان مبالغ اندکی 
اشاره دارد که شــاید تنها کفاف زنده ماندن این میراث کهن را 

بدهد.
این روایت پیرمرد »تکیه«، داستان تمام بناهای تاریخی است 
که در کشاکش مدرنیته، نه آب اجدادی‌شان تامین می‌شود 
و نه یاد روزگار پررونق‌شــان در خاطر مدیریت شــهری باقی 
مانده است. آیا »اسماعیل حیدری« می‌تواند ۱۸۰ سال دیگر 

هم دوام بیاورد؟

تهران؛ مسلخ تاریخ

کاروانسرای ۱۸۰ساله چال؛ میراثی در محاصره فراموشی و برج‌سازی
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چرا درختان چیتگر خشک شدند؟
رئیس اتحادیه انجمن‌های علمی منابع طبیعی و محیط‌زیست 

ایران با بیان اینکه باید از رویکرد قطع درخت خشک و کاشت 

نهال جدید در چیتگر به رویکــرد »مدیریت یکپارچه جنگل« 

توجه کرد، گفت: در این رویکرد آب، خاک، آفت، ساختار توده، 

ترکیب گونه‌ای، تأمیــن مالی، مســئولیت‌پذیری مدیریتی، 

هماهنگی‌های بین بخشی و مدیریت متمرکز هم‌زمان در نظر 

گرفته می‌شود.

به گزارش ایســنا در شرایطی که خشــکیدگی و قطع درختان 

پارک چیتگر به یکی از موضوعات داغ محیط زیستی هفته‌های 

اخیر تبدیل شده است و ســازمان منابع طبیعی و شهرداری 

تهران همدیگر را مقصر وضع موجود می‌دانند، این پرســش 

به وجود می‌آید که چه قــدر احاله مدیریت پارک‌های جنگلی 

به شهرداری بر خشکیدگی درختان چیتگر مؤثر بوده است؟

علی بناگر در گفت‌وگو با ایســنا در پاسخ به این پرسش اظهار 

کرد: »قوی بودن« مجریانی همچون شهرداری و شرکت‌های 

طرف قرارداد با سازمان‌های تخصصی همچون منابع طبیعی 

- که قدرت مالی، اداری، سیاســی یا عملیاتــی خوب دارند 

-  به معنی »خوب بودن« یعنی تخصص، تعهد، شــفافیت و  

پاسخگویی نیست. در منابع طبیعی، اگر کار به نهادی سپرده 

شود که فقط قدرتمند اســت اما تخصص اکولوژیک، نظارت 

و امانت‌داری نــدارد، همان اتفاقی می‌افتــد که در پارک‌های 

جنگلی تهران و سایر نقاط کشور  می‌بینیم.

وی تصریح کرد: قــدرت اجرایی بالا برای پیمانــکاران منابع 

طبیعی خوب اســت؛ ولی تخصص در جنــگل‌کاری، احیا و 

نگهداشــت پایدار، توان تأمین آب و وجود برنامه بلندمدت، 

نظارت‌پذیری و پاسخگویی بهتر است؛ بنابراین بعضاً بزرگ و 

صرف »قوی بودن« نه ‌تنها تضمین موفقیت نیست؛ بلکه گاهی 

خود عامل سوءاستفاده، عدم پاسخگویی و تخریب می‌شود.

رئیس اتحادیه انجمن‌های علمی منابع طبیعی و محیط‌زیست 

ایران تأکید کرد: احاله مدیریت باید بر اســاس شایســتگی 

باشد، نه قدرت. ما همیشه مخالف واگذاری و گردشگری‌های 

بی‌ضابطه، احاله مدیریت‌های دهان پرکن، واگذاری  به  بهانه  

اشــتغال‌زایی  و زمین‌خواری‌های رنگ و لعــاب‌دار در انفال،  

جنگل‌ها و اراضی ملی بودیم، هستیم و خواهیم بود.

 وی با بیان اینکه صرف واگــذاری مدیریت یا نگهداری پارک 

چیتگر به شهرداری، به‌خودی ‌خود علت خشکیدگی نیست، 

تصریح کرد: کیفیــت مدیریت، نحوه تأمیــن آب و عملیات 

فنی در شدت و گســترش خشــکیدگی نقش تعیین‌کننده 

داشت و این موارد نیز نافی مسئولیت و نظارت سازمان‌های 

واگذارکننده نیست.

بناگر با اشاره به اینکه بین سن تقویمی درخت، مرحله زیستی 

آن و وضعیت واقعی ســامت درخت باید تفاوت قائل شد، 

گفت: با این حال، نمی‌توان صرفاً از روی ســن درخت نتیجه 

گرفت که عمر مفید آن پایان یافته یا خشکیدگی اجتناب‌ناپذیر 

بوده است. یک درخت مسن در شرایط مناسب آب، خاک و 

مراقبت می‌تواند سالم بماند؛ در مقابل درختی جوان نیز ممکن 

است بر اثر تنش آبی شدید از بین برود.

وی اضافه کرد: سن و ساختار سنی نامتوازن زمانی خطرسازتر 

می‌شــود که عواملی همچون تنش آبی مزمن، کاهش توان 

ترمیم و مقاومت برخی درختان در برابر آفات، افزایش دما و 

ســایر محدودیت‌ها در بالاترین حد قرار داشته باشد بنابراین 

سن بالا را باید یکی از عوامل زمینه‌ای و تشدیدکننده احتمالی 

دانست، نه علت قطعی و مستقل خشکیدگی همه درختان.

رئیس اتحادیه انجمن‌های علمی منابع طبیعی و محیط‌زیست 

ایران در پاســخ به این پرســش ایســنا که آیا خشکسالی و 

کم‌بارشی‌های ســال‌های اخیر دلیل قانع‌کننده‌ای برای عدم 

پرداخــت منظم حق‌آبه درختــان پارک چیتگر بوده اســت؟ 

گفت: در هــر جغرافیایی خشکســالی، کمبــود منابع آب و 

تغییر اقلیم تأثیر به‌ســزایی در خشک‌شدن درختان دارد ولی 

اکوسیســتم‌های مصنوعــی مانند چیتگر که دست‌کاشــت 

هستند، به‌شدت به آبیاری حمایتی وابسته هستند، حذف یا 

خلل در تامین  این حق‌آبه در سال‌های خشکسالی مانند قطع 

دســتگاه تنفس مصنوعی برای بیمار است بنابراین مدیریت 

باید پیش‌بینی‌های لازم برای تأمین آب از پساب یا منابع پایدار 

را در اولویت قرار دهد.

وی ابراز امیدواری کرد که به مدیریت ریســک کم‌آبی با اتخاذ 

تمهیدات  مستقیم مانند تامین منابع آبی پایدار و غیر مستقیم 

همچنین بهینه کردن آبیــاری و انتخاب گونه‌های مناســب 

بیشتر توجه شود.

بناگر درباره تاثیر کم‌آبی بر توان دفاعی درختان چیتگر گفت: 

وقتی درخت درگیر بقا در برابر کم‌آبی است، انرژی و توان خود را 

صرف مدیریت تنش آبی می‌کند. در نتیجه توان دفاعی درخت 

در برابر بیماری‌ها و آفات افت می‌کنــد. در این مرحله، آفات 

و بیماری‌ها از جمله حشرات پوســت‌خوار به‌عنوان مهاجمان 

فرصت‌طلب عمل می‌کنند و به درختان ضعیف و تحت تنش 

حمله می‌برند. بر پایه شواهد موجود، آفات بیشتر عامل ثانویه 

بودند. تنش اولیه ناشی از ضعف آبیاری بود که توان درختان را 

در برابر بیماری و آفات کاهش داد. در چنین شرایطی عرصه و 

پوشش گیاهی آن مستعد حمله آفات و در نهایت خشکیدگی 

شدند.

وی درباره راهکارهای پیشــگیری از خشــکی مجدد درختان 

تازه کاشــته شــده پارک چیتگر اظهار کرد: مســئله اصلی در 

احیای پارک‌های جنگلی چیتگر و ســرخه‌حصار این نیست 

که صرفاً درختان خشک‌ شده را قطع کنیم و به‌جای آن‌ها نهال 

جدید بکاریم؛ مسئله اصلی این است که چرا سامانه جنگلی 

موجود توان پایداری خود را ازدست‌داده‌اند و چگونه می‌توان 

 شرایط اکولوژیک لازم برای بازســازی آن را دوباره فراهم ک

رد.

رئیس اتحادیه انجمن‌های علمی منابع طبیعی و محیط‌زیست 

ایران تأکید کــرد از رویکرد  قطع درخت خشــک و کاشــت 

نهــال جدید  باید بــه رویکــرد »مدیریت یکپارچــه جنگل« 

حرکت کــرد؛ رویکردی کــه آب، خاک، آفت، ســاختار توده، 

ترکیب گونه‌ای، تأمین مالی و مســئولیت‌پذیری مدیریتی و 

 هماهنگی‌های بین بخشــی و مدیریت متمرکــز  را هم ‌زمان 

در نظر می‌گیرد.

بناگر در پایان گفت: حفظ درختان زنده و جلوگیری از گسترش 

کانون‌های خشــکیدگی و  تأمین آب پایدار و احیای حق‌آبه، 

استفاده کنترل‌شده از پساب تصفیه‌شده، تمیزکردن جوی‌ها و 

تشتک‌زنی، تعمیر خطوط انتقال، مخازن، ایستگاه‌های پمپاژ 

و تجهیزات معیوب و احیای مرحله‌ای با گونه‌های ســازگار و 

متنوع، همراه با پایش و نظارت ما را از بحران عبور می‌برد و به 

سمت احیا می‌برد.

ســازمان حفاظت محیط‌زیســت در نامه‌ای به مدیرعامل 
شــرکت مهندســی و توســعه نفت )متــن( اعــام کرد: 
اطلاعــات ارائه‌شــده در پیوســت اجتماعی طرح توســعه 
میدان نفتی سهراب ناکافی اســت و ضروری است تکمیل 
 مطالعات با مشــارکت مشــاور مســتقل و واجد صلاحیت 

انجام گیرد.
بــه گــزارش ایرنــا از روابط‌عمومــی ســازمان حفاظــت 
محیط‌زیســت، در پی صــدور مجوز زیســت‌محیطی طرح 
توسعه میدان نفتی سهراب، سازمان حفاظت محیط‌زیست 
در نامه‌ای بر ضرورت بازنگری و تکمیل مطالعات اجتماعی 
این طرح تأکید کرده است؛ مطالعاتی که باید با بهره‌گیری از 
خدمات مشاور مستقل و واجد صلاحیت، با هدف شناسایی 
و ارزیابی دقیق پیامدهای اجتماعــی اجرای طرح و تدوین 
راهکارهای اثربخش برای مدیریت و کاهش این آثار انجام 

شود.

بر اساس مفاد ابلاغ‌شــده، اداره‌کل حفاظت محیط‌زیست 
خوزستان موظف است نسبت به شناسایی و انتخاب مشاور 
مســتقل از میان دانشــگاه‌های معتبر و بومی استان اقدام 
کند، همچنین تدوین و نهایی‌سازی شرح خدمات تفصیلی 
مطالعات باید با تبادل‌نظر کارشناســی انجام گیرد تا بستر 
ارزیابی جامــع، روش‌مند و میدانی پیامدهــای اجتماعی 

طرح فراهم شود.
مطابق ایــن نامــه، نتایج مطالعــات تکمیلی بــرای ادامه 
پروژه الزام‌آور اســت، به‌گونه‌ای که دســتاوردها، الزامات و 
برنامه‌های مدیریتــی برآمده از آن، بخــش جدایی‌ناپذیر 
مجوز زیست‌محیطی صادرشــده برای طرح توسعه میدان 
نفتی سهراب خواهد بود و سازوکار اجرایی آن متعاقباً ابلاغ 

می‌شود.
توســعه این میــدان نفتــی در محــدوده هورالعظیم، طی 
ماه‌های گذشــته با مطالبات و دغدغه‌های گسترده جوامع 

محلی و فعالان اجتماعی همراه بوده است، مطالباتی که بر 
لزوم صیانت از ساختار زیســتی منطقه، پاسداشت حقوق 
بهره‌برداران ســنتی و توجه جدی به پیامدهای مســتقیم و 
غیرمســتقیم پروژه بر زندگی حاشیه‌نشــینان تالاب تأکید 

دارند.
بــا توجه بــه حساســیت‌های موجــود، تکمیل مســتقل 
مطالعات اجتماعی زمینه را بــرای ارزیابی واقع‌بینانه اثرات 
طرح بر اشــتغال بومی، الگوهای ســنتی معیشت )نظیر 
دامداری و صیــادی(، امنیت زیســتی ســاکنان و میزان 
بهره‌مندی جامعــه محلی از مزایای توســعه فراهم می‌کند 
و بسترساز تدوین برنامه‌های پاســخگویانه و عدالت‌محور 
 در حــوزه مســئولیت‌های اجتماعی در قبال مــردم منطقه 

خواهد بود.
به گــزارش ایرنا، میــدان نفتی ســهراب در شــمال تالاب 
هورالعظیم و در محــدوده مرزی ایــران و عراق قــرار دارد 

و توســعه آن به دلیل مجــاورت با این تــالاب بین‌المللی، 
همواره با ملاحظــات و نگرانی‌های زیســت‌محیطی همراه 
بوده اســت. در طرح اولیه توســعه این میدان، احداث ۲۳ 
محوطه ســرچاهی با وســعت حدود ۶۹ هکتار پیش‌بینی 
شــده بود که در طرح بازنگری‌شــده، تعداد این محوطه‌ها 
 به ۶ مورد و ســطح مورد نیاز بــه حــدود ۱۸ هکتار کاهش 

یافت.
همچنین تعــداد چاه‌های جدیــد پیش‌بینی‌شــده از ۳۲ 
حلقه به ۲۰ حلقه رسید. ســازمان حفاظت محیط‌زیست در 
سال ۱۴۰۵ مجوز زیســت‌محیطی این طرح را صادر کرد. بر 
اساس اعلام شــرکت مهندسی و توســعه نفت، در مرحله 
نخســت فعالیت در دو محوطه دارای مجوز قبلی ادامه دارد 
و اجرای مراحل بعدی طرح، شــامل ۶ محوطه جدید، باید 
 مطابق شــرایط و تعهدات مجوز و پس از بررســی‌های لازم 

انجام شود.

با دستور سازمان حفاظت محیط‌زیست؛

طرح مطالعات اجتماعی توسعه میدان نفتی سهراب بازنگری می‌شود

رئیس اتحادیه انجمن‌های علمی منابع طبیعی و محیط‌زیست ایران توضیح داد
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اســتاندار تهران با بیان اینکه تعداد دانش‌آموزان شــهر تهران 
۷ هزار نفر کمتر شــده است، گفت: اما شــمار دانش‌آموزان در 
شهرستان‌های استان ۱۷ هزار نفر بیشتر شده که ناشی از انتقال 
شماری از دانش‌آموزان شهر تهران به شهرستان‌ها بابت شرایط 

اقتصادی بوده و همچنین تعدادی از اتباع نیز بازگشته‌اند.
به گزارش ایرنا، محمد صادق معتمدیان در در مراســم افتتاح 
طرح‌های آموزشــی در اسلامشــهر که با حضور رئیس‌جمهور 
انجام شد، گفت: اســتان تهران در رتبه ۲۸ سرانه آموزشی بود، 
اما با تلاش‌هــای رئیس‌جمهــور و وزارت آموزش‌وپرورش و 
دیگر نهادها، اســتان تهران با افزایش ســرانه آموزشی جهش 

داشته است.
وی افزود: در ابتدای دولت سرانه آموزشــی استان ۵.۲۸ بود 
و امروز با افتتاح ۱۰۳ مدرســه به ســرانه ۵.۸۷ می‌رسیم که از 
متوسط کشــور بالاتر اســت و ۹ پله ارتقا می‌یابیم؛ البته راضی 

نمی‌شویم و هنوز تا نقطه مطلوب فاصله داریم.
استاندار تهران با اشــاره به آمارهای آموزشی استان ادامه داد: 

استان تهران امســال یک میلیون و ۸۱۷ هزار دانش‌آموز دارد 
که شــمار دانش‌آموزان شــهر تهران ۷ هزار نفــر کاهش و در 
شهرستان‌های استان ۱۷ هزار نفر افزایش‌یافته است؛ موضوعی 

که علت آن شرایط اقتصادی و بازگشت تعدادی از اتباع است.

وی با بیان اینکه ۶۰ هزار کلاس درس در اســتان تهران وجود 
دارد، افزود: نیاز اصلی ما ۹ هزار کلاس و ۶۳۸ مدرســه است. 
امروز در تهران ۱۰۳ مدرسه با یک هزار و ۲۰۳ کلاس درس افتتاح 
می‌شود. وی اظهار داشت: هنوز ۸۰ مدرسه تعهد شهرداری تهران 

تحقق پیدا نکرده است.
استاندار تهران ادامه داد: جهت‌گیری ما مناطق محروم است و 
در شهرستان‌های شهریار، بهارستان، قدس و قرچک اقدامات 
خوبی برای ساخت مدرسه شــده است. به‌طوری‌که در قرچک 
قبلًا ســالی یک مدرسه ساخته می‌شــد، اما امروز ۲۵ مدرسه 
۱۵ کلاسه در قرچک در دست ساخت اســت، برای سال آینده 
در بهارستان ۲۰ مدرســه ۱۵ کلاسه، شــهریار ۳۵ مدرسه و در 

اسلامشهر هم ۳۲ مدرسه آماده می شود.
به گفته وی، به طور کلی روزانه ۴ کلاس درس و ۴۷۰ متر مربع 
فضای آموزشــی در استان تهران اضافه می‌شــود و برای آن ۷ 
میلیارد تومان هزینه شــده که از منابع دولتی، شــهرداری‌ها و 

خیرین تهیه شده است.
معتمدیان تصریح کرد: از موضوعات قابل‌توجه سیاســت‌های 
راهبــردی ظرفیت محله‌محور اســت مــدارس قلــب تپنده 
محله‌محور است و باید از امکانات ورزشی آموزشی و کتابخانه 

برای توسعه محلات استفاده شود.

۴۸۷ کلاس درس در هرمزگان همزمان با آغاز گام دوم افتتاح پروژه‌های 
نهضت توسعه عدالت در فضاهای آموزشی با مشارکت مردم و با حضور 

وبیناری رئیس‌جمهور به بهره‌برداری رسید.
به گزارش ایرنا، مدیرکل نوسازی، توسعه و تجهیز مدارس هرمزگان در 
آیین افتتاح پروژه‌های نهضت توسعه عدالت در فضاهای آموزشی که با 
حضور وبیناری رئیس‌جمهور و وزیر آموزش و پرورش برگزار شد، اظهار 
کرد: توسعه فضاهای آموزشی، تکمیل طرح‌های نیمه‌تمام و رفع کمبود 
کلاس درس در مناطق مختلف اســتان از اولویت‌های اصلی نوسازی 

مدارس استان است.
مهدی باوقار زعیمی ادامه داد: در گام ســوم توسعه فضاهای آموزشی 
نیز تکمیل پروژه‌های باقی‌مانده در سامانه طی سال آینده هدف‌گذاری 
شده تا ظرفیت فضاهای آموزشی استان افزایش یابد و پاسخگویی به 

نیاز دانش‌آموزان شتاب بگیرد.
وی همچنین با اشــاره به منابع مالی پیش‌بینی‌شــده برای توســعه 
فضاهای آموزشــی اســتان، گفت: اعتبار طرح جدید توسعه فضاهای 
آموزشــی بیش از یک‌هزار و ۵۰۰ میلیارد تومان اســت که نقش مهمی 
در پیشبرد پروژه‌های مدرسه‌ســازی و افزایش سرانه فضای آموزشی 

خواهد داشت.
مدیرکل نوسازی مدارس هرمزگان همچنین با بیان اینکه بندرعباس، 
قشم، میناب و بستک از شهرستان‌های پیش‌رو از نظر تعداد پروژه‌های 
تکمیل‌شــده هســتند، افزود: کلاس‌های درس جدید در این مناطق 

به‌زودی به بهره‌برداری می‌رسند.
مدیرکل نوسازی، توسعه و تجهیز مدارس هرمزگان نیز با تاکید بر نقش 
خیران در پیشبرد طرح‌های آموزشــی استان، گفت: بیش از ۷۵ درصد 
پروژه‌های مدرسه‌ســازی هرمزگان با حمایت و مشارکت خیران اجرا 
می‌شود و این همراهی، پشــتوانه مهمی برای توسعه زیرساخت‌های 

آموزشی به شمار می‌رود.
باوقار زعیمی افزود: مشارکت خیران در کنار تامین منابع و مدیریت بهینه 
اعتبارات، زمینه تسریع اجرای پروژه‌ها و تکمیل طرح‌های نیمه‌تمام را 

فراهم کرده است.

رئیس مرکز اطلاع‌رســانی پلیس راهور تهران بزرگ، از 
اعمال قانون بیش از ۶۷ هزار فقره تخلفنقص فنی مؤثر 
در سامانه روشنایی خودرو در شب و ثبت بیش از ۱۲ هزار 
فقره تخلف استفاده از چراغ‌های دارای نور خیره‌کننده 
یا زنون از ابتدای سال ۱۴۰۵ تاکنون در پایتخت خبر داد 
و تأکید کرد: بیش از ۵۰ درصد تصادفات منجر به فوت 
در شــب‌هنگام رخ می‌دهد و موضوع نــور و چراغ‌های 

خیره‌کننده یکی از دلایل اصلی بروز حادثه است.
به گزارش ایرنا از پلیس راهور تهران بزرگ سرهنگ علی 
اصغر شریفی اظهار کرد: هر آنچه خارج از استاندارد روی 
وسیله نقلیه نصب شود تخلف محسوب می شود و در 
قانون برای آن مجازات )جریمه( در نظر گرفته می شود.

وی با اشاره به جدول جرائم راهنمایی‌ورانندگی که یک 
بخش آن به طور تخصصی بــه چراغ‌ها اختصاص دارد، 
اظهار داشت: نقص فنی مؤثر یا نقص در سامانه روشنایی 
در شب، علاوه بر جریمه ۳۰۰ هزارتومانی، نمره‌منفی نیز 

به همراه دارد؛ به‌طوری‌که برای وســیله نقلیه شخصی 
۳ نمره‌منفی و برای وســیله نقلیه سنگین یا عمومی ۶ 

نمره‌منفی در نظر گرفته می‌شود.
رئیس مرکز اطلاع‌رسانی پلیس راهور تهران بزرگ افزود: 
اســتفاده از نورافکن یا چراغ‌های دارای نور خیره‌کننده 
)چراغ‌های الوان( و داشــتن نور ســفید در عقب و نور 
قرمز در جلو وســیله نقلیه، ۱۵۰ هزار تومان جریمه دارد. 
اگر خودرویی دستکاری شود و چراغ‌های قرمز در جلو 
قرار گیرد، جزو تخلفات اســت و حتماً چراغ‌های عقب 
باید با روکش یا تلق قرمز و چراغ‌های جلو نور ســفید یا 

زرد داشته باشند.
سرهنگ شــریفی در ادامه به ســایر تخلفات مرتبط با 
سامانه روشنایی اشاره کرد و گفت: روشن نکردن چراغ 
از هنگام غروب تا طلوع آفتــاب و در مواقع لزوم به هر 
علت، ۱۲۰ هزار تومان؛ نداشتن یا نقص چراغ‌های جلو، 
عقب، ترمز یــا راهنما و یا تغییر رنــگ چراغ‌ها، ۹۰ هزار 

تومان؛ حرکت با نور بالا در مواقعی کــه باید از نور پایین 
استفاده شود، ۹۰ هزار تومان؛ عدم استفاده یا استفاده 
غلط از علائم با دست یا چراغ راهنمای وسایل نقلیه در 
مواقع لزوم، ۶۰ هزار تومان؛ پوشاندن تمام یا قسمتی از 
چراغ‌های جلو یا عقب که باعث کاهش، تغییر یا شدت 
نور شــود، ۱۰۰ هزار تومان و خاموش بــودن چراغ‌های 
 داخل وســیله نقلیه عمومــی، ۶۰ هزار تومــان جریمه

 دارد.
وی در خصوص دلایل ابطال معاینه فنی نیز تصریح کرد: 
موضوع چراغ‌های وسایل نقلیه بســیار مهم است و در 
جدول جرائم به آن اشاره شده؛ علاوه بر آن، رانندگانی که 
وسیله نقلیه آن‌ها معاینه فنی دارد، اگر چراغ وسیله نقلیه 
دچار نقص یا مشکل باشد و همچنین چراغ‌های زنون 
داشته باشند، معاینه فنی‌شان در محل باطل می‌شود. 
نقص در سیستم روشنایی و استفاده از چراغ‌های زنون 

از دلایل اصلی ابطال معاینه فنی است.

مدیرکل راه و شهرسازی استان قم با اشاره به پیشرفت 
بیش از ۹۳ درصدی پروژه‌های نهضت ملی مسکن گفت: 
تکمیل زیرســاخت‌های خدماتی و رفــع موانع اجرایی 
واحدهای باقی‌مانده در اولویت قرار دارد تا روند تحویل 

مسکن به متقاضیان سرعت بگیرد.
حسین زنجیرانی‌فراهانی در گفت‌وگو با خبرنگار ایمنا در 
قم با اشاره به آخرین وضعیت اجرای طرح‌های حمایتی 
مسکن در اســتان قم اظهار کرد: پروژه‌های نهضت ملی 
مسکن قم در ارزیابی‌های اخیر به پیشرفت بیش از ۹۳ 
درصد رسیده‌اند و اکنون تمرکز مجموعه راه و شهرسازی 

بر رفع موانع تکمیل پروژه‌ها، تأمین زیرساخت‌ها و فراهم 
کردن شرایط بهره‌برداری از واحدهای مسکونی است.

وی افزود: با توجه به حجم گســترده ساخت‌وسازهای 
مسکونی در استان، تکمیل شبکه‌های خدمات‌رسان و 
ایجاد امکانات مورد نیاز ساکنان باید متناسب با پیشرفت 
عملیات ساختمانی باشــد تا متقاضیان پس از تحویل 

واحدها با کمبود خدمات ضروری روبه‌رو نشوند.
مدیرکل راه و شهرســازی اســتان قم با اشاره به اجرای 
یکی از بزرگ‌ترین مجموعه‌های مســکونی اســتان در 
سایت ۵۶۰ هکتاری شــهید رئیسی تصریح کرد: در این 

مجموعه ظرفیت احداث حدود ۳۳ هزار واحد مسکونی 
در ۱۵ محله پیش‌بینی شده و تأمین راه‌های دسترسی، 
فضاهای آموزشــی، مســاجد، مراکز تجاری و خدمات 

درمانی نیز در برنامه توسعه آن قرار گرفته است.
زنجیرانی‌فراهانــی ادامه داد: توســعه ایــن مجموعه 
مســکونی باید با نــگاه محله‌محــور دنبال شــود، زیرا 
شــکل‌گیری یک ســکونتگاه مناســب تنها به احداث 
واحدهای مســکونی وابســته نیســت و دسترســی 
شهروندان به خدمات عمومی و امکانات موردنیاز زندگی 

نیز اهمیت دارد.

افتتاح ۴۸۷ کلاس درس 
در هرمزگان با حضور وبیناری 

رئیس‌جمهور

رئیس مرکز اطلاع رسانی پلیس راهور تهران بزرگ خبرداد:

اعمال قانون ۶۷هزار نقص فنی روشنایی در شب

مدیرکل راه و شهرسازی استان قم خبرداد:

پیشرفت ۹۳ درصدی نهضت ملی مسکن قم

کاهش ۷ هزارنفری دانش‌آموزان شهر تهران به دلیل شرایط اقتصادی
استاندار تهران خبرداد:
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